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Kort verslag van de reis door Engeland en Schotland 
Eer» e xcu r s i e mei <le N.V.B.S. en <le S .T .A . is steeds wee r een 

gebeurtenis, die daarom zo belangrijk is . omda l de deelnemers , 
T o o n o v e r amateurs, toch op spoor- c n I r am weggeld ed stuk 
voor s l u k cn lhous io s l c spec i a l i s t en zi jn. Daa rom al leen nl w e r d 
de weck excurs ie naar E n g e l a n d en Schot l and feitelijk WH 
a a n e e n s c h a k e l i n g van s u c c e s n u m m e r s . Men zon hel k u n n e n 
noemen : een non-stop - revuc op t ramweggeb icd . E n zoals bij alle 
revues , d ie gr ooi succes hebben, w a s dit niet a l leen a a n een 
d a n k b a a r deskund ig publ iek Ie d a n k e n , maa r voora l ook aan 
de „management". De eer h i e r v an kotnl v r i jwe l u i ts lu i tend toe 
aan de heer B. C . W i l t o n van de I . . B . T . I - . w a a r o m hel Bes tuur 
van de S.T.A. dan ook besloot dc heer W i l s on lot hel ce r s l e eere ­
l id te benoemen. 

Na een voorspoedige t re inre i s , een bi jzonder n a u w k e u r i g 
douane -onderzoek in Hoek van Ho l l and , een tocht ove r de s p i e ­
gelgladde zee, ti jdens we lke de dee lnemer s dc ge legenheid had ­
den nader met e lkaa r k e n n i s I e m a k e n en een zeer i n l c r c s s a n l c 
I r c i n r c l s van l l a r w i c h naar loonden in een gereserveerd ri jtuig, 
a r r i vee rde hel geze lschap laat In de avond behouden tc L o n d e n 
( L i v e rpoo l s t r ec l S tat ion ) , w a a r reeds spoedig be l contact mei de 
gas lheren , d ie z i ch b i e r h adden opgesteld, w e r d gc l rgd . Pe r 
onderg rondse (mct rnpo l i l an ) be re ik ten onze re i z i ge r s het C o r n -
hole l , waa r , a l vo rens de k a m e r s w e r d e n opgezocht, onze gast­
heren ons ti jdens een zeer w e l k o m e m a a l l h d u i tvoer ig van hel 
komende r e i s p r o g r a m m a op d c hoogte ste lden, da l zó veelbelo­
vend was . dat menigeen zn"n o r en nauwe l i j k s kon geloven. D e 
vo lgende dagen zouden ech te r l e r en , dat m e n ons niets Ie veel 
b a d voorgesp iege ld ! 

Maandag I S ep t embe r maakten w i j k e n n i s met L o n d c n s t r am ­
bedrijf . Uw. een r i l me i l i jn 
33 door d c spec ia l e t r a m t u n ­
nel onder de b innens tad n a a r 
d c W e s t m i n s l e r b r i d g e en 
v a n h i e r met lijn 18 n a a r het 
i n te re s san te punt . w a a r de 
derde r a i l a ls s t roomtoevoer 
door een boven l e i d ing wordt 
ve rvangen . Na de l u n c h 
I r n c h l t c ieder op eigen gele­
genhe id zoveel mogel i jk vnn 
Enge lnnds hoo fds ' ad Ie z i en , 
tot w i j o n s om Mi..10 uur pe r 
L .M .S . - t r c in n a a r She f f i e ld 
begaven . 

D e ontvangst l n Shef f ie ld 
w a s bu i tengewoon . Wi j r e ­
den pe r e x l r a bus n a a r o n s 
hotel en aangez ien w i j d a a r 
r e e d s o m 21 uur a a n k w a m e n , 
m a a k t e n de mees ten d e r 
dee lnemer s reeds dezel fde 
avond k e n n i s met de t r a m , 
d ie , met h a a r h e l v e r l i c h t e 
dubbe ldekke r s , s p r o o k j e s a c h ­

t ig a andeed . T o e v a l l i g w e r d de te rugre i s n a a r het hotel gemaakt 
met een zeer m o d e r n e cén-richling-dubbeldckkcr van hel t ra in* 
bedri j f van H o ' h c r h a m . Wi j k w a m e n eerst tol deze conc lus ie , toen 
de terugreis goedkoper bleek dan de heen re i s ! 

D i n s d a g 2 September . Groot w a s de vreugde, toen na hel ont­
bijt, b eha l ve een stnf v a n pe r s - ve r t egenwoord i ge r s cn -foto­
grafen, ecu geheel a fw i j kende mode rne t r amwagen (de 5011 ge­
reed stond, d ie ons gedurende de gehele morgen door de slud 
r o n d r e e d en 's m iddag s n a a r d c w e r k p l a a t s b r ach t , wnnr , nn 
een rondgang door a l le a fde l ingen , bij een u i tgebre ide , , t ea " af­
s c h e i d genomen w e r d van dit gastvr i je bedri j f . Niet o n v e r m e l d 
moge b l i jven, dat t i jdens deze r i t door de stad de r e d n c l i e v a n 
een zeke re She f f i e ldse k r an t d ruk bezig w a s om een i n t e r v i e w , 
dat één h n r r r vers laggevers met één o n z e r h a d gehad, du sdan i g 
I e v e r d r a a i e n , dat 's avonds deze L c i d c n u a r in de krant veel 
n i e u w s v a n z i c h z e l f k o n l e r en . 

He l be/oek aan Sheff ie ld e indigde met een bestorming vnn een 
k r a n t e n k i o s k , w a a r n a hel g e ze l s chap , met b e s t e m m i n g L e e d s , 
u i tge le ide gedaan w e r d door de s ta t i onsche f , gekleed in pont i ­
f i c a a l met hoge hoed . 

D c r e i s g ing d o o r een indus t r i e s t r eek e n d u u r d e ongevee r 
een uur . K e n ko r l e w a n d e l i n g vana f stat ion L e e d s b r ach t de 
m e e s l e n o n z e r nanr het hotel a l d a a r ; bij a anvang van hel a v o n d ­
maa l m i s t en wjj e ch te r dc echtgenote van één o n i e r , d ie 
zijn s p e u r z i n d i t m a a l niet op de t r ams , m a a r op zi jn v e rmi s t e 
echtgenote Inzette en huur i n een m i n i m u m vnn ti jd opspoorde . 

Na deze emot ievo l l e maa l t i jd bezocht l ede r op z|jn eigen w i j - c 

L e e d s . 
Woensdag 3 Sep l . w a r e n w i j I e gast bi) L e e d s ' trambedrijf. 

Ook h i e r écu en a l gastvr i jhe id e n n a een zeer Interessant be­
zoek a a n de w e r k p l a a t s een tweeta l u i l g e h r r l d e rondr i t t en door 
de stad en h a a r omgev ing , waarb i j de ve r tegenwoord ige r dpr 
L . n . T . L . d e heer Mattier, o n s v a n v o o r l l c h l i n g d i ende . Ook aan 
hem hebben wjj een zeer prett ige h e r i n n e r i n g b ewaa rd . Een 
w o o r d v a n d a n k voor hetgeen hij voor o n s voo rbe re id heeft, 
mag h i e r n i e l on tb reken . 

Heeds c i r c a 14 u u r w e r d de r e i s voor lgczct r i c h t i n g Glasgow. 
D e s t andaa rd s de r n n s i e h l k n n r t c n w i n k e l s in de omgev ing van 
het ho le l wa r en , zoals i n a l le bezochte s ' eden . inmidde l s leeg, 
te rw i j l onze t r a m c u r i o s n - c o l l e c l i e w e d e r o m w a s u i tgebre id , ook 
met tal loze t r a m k a a r l j c s , d ie h e l E n g e l s e pub l i ek naars t ig voor 
o n s li nl v e r zame ld en in s p e c i a a l d a a r v o o r bestemde bussen in 
da I n i m w n g c n s had gedeponeerd , d ie door de l i e fhebbers op 
vakkund ige wi jze w e r d e n ge l i cht . 

Nn een sch i t t e rende t r e i n r e i s door de M l d l a n d l bere ikte men 
c i r e n 21.011 uur G lasgow. O n d a n k s het gevorde rde u u r mankten 
ve len h l hel a v o n d m a a l nog een tocht door de i l i d . E e n aantal 
leden k w a m zodoende in een t r a m r e m i s e te recht , w a a r zoveel 
Ie z i en c n Ie horen was , dal h e l a f sche id ve r na middernacht 
p laats vond , w a a r n a pe r spec ia l e t r a m in grote vaa r t door de 
ver inten stad w e r d teruggereden. 

D o n d e r d a g 4 Sep tembe r w a s h e l g eze l s chap de gast van Glas­
gows trambedri j f . D c L . R . T . L . - v e r t e g e n w o o r d i g e r , de h e e r C l a rk , 
h a d op u i tmuntende wi j ze o n s bezoek v o o r b e r e i d e n de D i r e c t i e 
nn tv ing o n s op een lu i s t e r r i j ke wi jze , zodat op één dag w e r k e - ' 

lijk een e n o r m p r o g r a m m a 
w e r d a fgedaan. Na e e n r i t 
met de o n d e r g r o n d s e r i n g -
l gn . d ie enigen o n z e r ze l f kon­
den p r o b e r e n en een uitge­
b re id bezoek a a n één der 
w e r k p l a a t s e n w*crd i n de na­
m i d d a g k e n n i s gemaakt met 
de n i euws t e w a g e n , d c 1005, 
w a a r m e e v r i j w e l geheel Glas­
gow w e r d afgereden. Deze 
w a g e n , de eerste dubbeldek-
P . C C . - c n r I e r w e r e l d , d i e pas 
d r i e dagen t evo ren een korte 
eerste proe f r i t gemaakt had, 
en d ie voor deze ge legenheid 
van b i n n e n v e r s i e r d w a s met 
de N e d e r l a n d s e d r i ek l eu r , 
t rok zeer de a a n d a c h t , niet 
a l l e en vnn ons , d o c h even­
zeer v a n het pub l i ek , terwij l 
ook de p e r s z i c h n iet onbe­
tu igd l iet , zodat d e s avonds 
w e e r de r u n n a a r kranten ­
k i o s k e n p l a a t s v o n d . f 

D a a r n a volgde voor de m e e s l e n w e e r een n i e u w e sensat i e : de 
re is n a a r B l a ckpoo l vond p laats i n e e n s lanprgtu ig . 

Vijdag September in dc vroege morgen w e r d B lackpoo l be­
re ikt , en h i e rmede w e l tevens h e l hoogtepunt vnn de re i s . Ook hier 
ontvangst door de pers cn een rondr i t met bel mooiste w a t er 
was . Met de 208 w e r d ' s morgens een r i t n a a r F l r e t w o o d ge­
mankt. D i e r ve r t rekt de veerboot n a a r h e l e i l a n d Man, w a a r nog 
een paa rden t r am r i jdt ! 

B l ackpoo l s zee r mode rne t rambedr i j f maakte op a l le deelnemers 
een diepe indruk e n het w a s j a m m e r , tint w c reeds dezelfde avond 
ve rde r moesten. Ook de namiddag w e r d bes leed a a n het maken 
vnn t r amr i t t en , te rw i j l b ovend i en in i j l tempo een bezoek ge­
bracht w e r d aan één de r r e m i s e s e n nan dc „bolen-op-wielen" of 
. . badku ip l r ams" . 

Tegen de a v o n d vond de te rugre i s n a a r L o n d e n plaats, waa r , 
na een we lbes tede d a g ( t i jdens w e l k e w i j In de eerste plaats 
de v e r s c h i l l e n d e b e z i e n s w a a r d i g h e d e n v a n l a n d e n konden be­
w o n d e r e n ) , op de a v o n d v a n 6 S e p t e m b e r a f s c h e i d genomen 
w e r d v a n de L . R . T . U , met n a m e v a n de h e e r W l l s o n , d i e voort­
d u r e n d n i e l a l l e en onze voort re f fe l i jke l e i d e r , d o c h ook steeds 
onze v r aagbaak w a s gewees t . 

D e nachtboot b r a c h t het g e z e l s c h a p z o n d e r v e r d e r e gebeur­
t en i s sen in H o l l a n d terug . H e l enige t e l eu r s t e l l ende gevoelen, 
dat bij de d e e l n e m e r s n a de r e i s o p k w a m , w a s d e gedachte , dat 
h e l nu w e l ve le m a a n d e n z o u d u r e n , v o o r d a t atlj w e e r i n de 
ge legenhe id zouden zi jn een zo ges laagde „ra iU-excurs ie " nanr 
bel b u i t e n l a n d Ie m a k e n . 



EEN K O R T E B E S C H R I J V I N G VAN DE B E Z O C H T E T R A M B E D R I J V E N 
A L G E M E E N O V E R Z I C H T 

Met uitzondering \an do Kin. L . , .„ .1 r* 
p o n tryw-,1 u i U l ^ e n d « h j f e 
govj een lun met enkel «lekkers i n vWbénd mei 
viaduc cn Aanhangwagens z.yn B c h e u , e ^ . 
bezochte trambcdrnven hebben normnalspoor 

De frequentie op dc t r a m d e n is over bel' algemeen 
uUstekcnd .n Londen l.ggci, «|c frequenties tufscn 3 
cn (O «muien, evenals ,n Sheffield, Leed» cn Glas­
gow. n Blackpool waar op dc hoofdroulc verschil­
lende Innen samen lopen, hebben de/e lijnen leder oen 
ïrcqucntie van A tot 5 minuten, zodat de lijnen gezanten-
y{]k rnden met een frequentie van circa I minuut 

Dc tarieven zijn nergens hoog cn in sommige sleden 
bepaald laag. t r wordt algemeen een scclictaricf toe­
gepast. In Londen zyn dc trams tussen 10 en 16 uur 
goedkoper. U i l Leeds zagen w y kaart jes vnn \>d - 3 d. ( in 
Glasgow maakten \\\\ ro.-ds vry lang? r i t t -n 'voor I cl. 

Klaekpools Irambedryf maakt een zeer moderne in­
druk, de snelheid is hoog. In dc grole steden is de 
snelheid belangrijk minder; ook ryden daar nog véle 
oude motorrijtuigen. Niets w y s l cr echter op (behalve 
in Londen), da l men tramlijnen w i l vervangen door 
trolley- of nulobuslynen. 

L O N D O N P A S S E N G E R T R A N S P O R T B O A R D 

I I . \ \ J sinds 1935 oude tramlijnen geleidelijk zijn 
omp '/At in Irol lcybusl i jncn, zodat op de Noordelijke 
oever van dc Thamcs geen trams meer rijden, behalve 
de lijnen die door dc ondergrondse trambaan vanaf 
Kmbankincni naa i\ingsway voeren (o.a. 31 , 33 en o*o), 
beslaan er thans (S.'pt. I !)47) toch nog altijd 40 tram­
lijnen (en evenveel irol lcybusli jncn). De tram in Londen 
is dus nog lang niet Ier z ie le ! 

Al le wagens zyn vicr-assers, waarvan de oudere typen 
maximum trac l ion- l rucks hebben met dc grote wielen 
aan dc buitenzijde, dc loopassen met kleine wielen bin­
nen, dit dus in tegenstelling lot de ons bekende A 37 
c.s. van dc N.Z . IL De nieuwe vicr-assers van 1931 heb­
ben normale t rucks met vier motoren en S.K.F.-rolIugcr-
aspotten. i n dc binnenstad is het gebruik van boven­
leiding destijds door het SUidsbcstuur verboden, zodat 
dc stroomtoevoer geschiedt door middel van ccn zjr.h. 
contaclplocg, die door ccn open kanaal in het midden 
van het spoor ondergronds de stroom afneemt. I n do 
buitenwijken wordt he l trol leysystccm toegepast- T e r 
plaatse van overgang van ondergrondse op bovengrondse 
stroomtoevoer lopen de stroomtoevoerkonalen der beide 
sporen naar e lkaar toe, waarbij ze de binnenruils kruisen 
cn gaan dan in één gemeenschappelijk kanaal over. A l s 
nu een tram vanaf de binnenstad komt, wordt de trolley 
togen dc r i jdraad gebracht. Dc contaclplocg bluft het 
kanaal volgen, komt dus onder de wagen vandaan en 
schiet als een ra t naar hel gemecnschappeluk ( gedeelte, 
waar Mccds een aantal contactploegen vcrDlnvcn. üe 
tram uit dc buitenwijken komt aanrijden en stopt op 
het overgangspunt. E e n wachter sleept me een 
in.uk een eo.Huelploeg door het kanaa l lo l l»u do wa­
gen, schuift er een soort vork onder, waarna de uit­
einden vnn de vo.ktn.ulen op ccn dwnrsgrlc.d.ng on­
der dc wagen worden gehaakt. Hierna wordt dc 
conlaetploog ie ls opgelicht en dc wagen pach^C» i n 
beweging gezet. Dc contaclplocg glridl w u 4 f dooi 
het, - dc l . inncnrai l kruisende - kanaal Ondbr d< 
wagen. Daarna wordt dc trolley omlaaggehaald. Dc eon 
taelploeg i s van v ier conUicten voor/.ien. .Met uc c w « 

a J • 
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ondcroonlaeten neemt by dc stroom van de geleiders 
in het kanaal af cn geeft deze via de twee boven 
contacten aan twee contactbanen onder do wagen af. 

1 Iet tramwcgmatericcl maakt ccn vry verwaarloosde 
indruk. Dc wagens zyn merendeels van "hout, behalve op 
dc lynen door do Kingsway-tunnel, waar wegens brand­
gevaar ijzeren wagens voorgeschreven zyn. Een groot 
gedeelte (Ier wagens (z.g.n. Fcltham wagens) dateert 
van ongeveer 1910. 

S H E F F I E L D T R A N S P O R T D E P A R T M E N T 

Dc stad Sheffield hoeft sterke hellingen, waarvan dc 
steilste 1:9 is . De wagens hebben dan ook naar ver­
houding sterke motoren, wat dan ook blykt uit het 
vlugge aanzetten, óók by het opryden van een hell ing. 
Dc stroomtoevoer geschiedt door middel van ccn trol­
ley stang mei Dickingsontrolley, vvaarby dc trolleykop 
om ccn verticaal asje draaibaar is. Men had er proeven 
genomen met een koolslecpschocn, doch deze voldeed 
niet. \\ el l ichl heeft men de proef niet lang ge­
noog doorgezet. 

Al le wagens zyn tweeassers , ook de nieuwe 501, 
(zie het bctrcltcndc artikel) . De 501 is in de werkplaat­
sen van het trambedrijf gebouwd. K r worden steeds 
kleine nuntall n wagens gebouwd, waartegenover de oud-
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-sic exemplaren ufvlo.*icn. 1 l i l wagenpark wordt zodoen 
de sleed» van vers bliK-d voorzien. I k - tramwagen» zyn 
voor/ien van een luchtdrukrcm m e i rcnihlokkcn op de 
wielbanden al» bcdryNrcm, gecombineerd met rail r e m 
en weershindsrem. De rcmmngnetcn worden door mid 
dol van een luchtcyl indcr op de rail» gebracht cn gevoed 
door dc als generator werkende tractiemotorvn. De 
rem wordt bediend door de rykruk, de rem kraan is 
behalve by de 501 — boven op 'dc schakelkast geplaatst, 
duur zij luier is aangebracht. By de 501 is ze in de 
schakelkast ingc. i t n cn er organisch meesamengebouwd. 

Ken groot gedeelte van het materieel (de oudere wa 
gen») zyn in een ouderwetse donkere kleur geschilderd, 
afgezet met biezen en met zeer grote vvagennummer». 
die uitgebreid bewerkt zyn. zelfs met gekleurde scha 
duw cn reliëf wanden, zoal» men dat vroeger in Neder 
land op dc eerste eleetrischc tramwagen» nog wel zag. 
Dc nieuwere series zyn in een lichtere kleur geverfd, 
muur dc oude zullen tot hun sloping loe hun oude kleur 
I * war» n. Moderner doen dc geheel licht (crème) gekleur 
dc wagens aan, terwyl wagen 501 (geheel crème) be 
puuld zeer modern i». Knigc van andere bodryven (o.u. 
Newcastle) overgenomen wagens ryden in hun oorspron 
ke lyke kleurenschema (groen) cn zelfs met hun oor 
»pronkc 1 yke nutnmers. 

Wagen 501 verscheen Ier gelegenheid van het 50 jar ig 
jubi leum der eleetrischc tram, oorspronkelijk op een 
oud onderst*. 1, dut later door een nieuw vervangen is . 

B a dc wisse ls , die automatisch verzet worden, zoals 
in Nederland, splitst de bovenleiding zich pus zo laat. 
dut de wagen al enigszins dc ene of andere w i sse l 
richting is ingereden. De zo gestuurde trolley raakt een 
aan dc bovenleiding aangebrachte pin aan, die dan auto 
rnalisch dc lucht w i sse l in de gewenste s land brengt. 

Aard ig was ook het systeem van keren van dc trolh \ 
stang aan dc eindpunten. Men laat de trolley door een 
driehoek met luehtklapwissel» lopen, / "da l er geen hund 
werk aan te pa» "komt. (Zie afb.) 

Ken t i g naa dig e id\an he l t a i - net . » no^, dal dc |yn n 
nor wel c i rca 30 in getal, niet door nummers zyn uangege 
ven. De nutobu»|ynen daarentegen dragen wel nummers. 

L E E D S C I T Y T R A N S P O R T 

E r zyn 21 tramlijnen, wair\.»jr 088 motorwagens be 
schikbaar zyn, alle dubbeldekker». Dit wagenpark wordt 
ondergebracht in een hoofdreinise (c i rca 250 wagens) 
en vier novendcpols. 

Dc tramwagen» zyn uitgerust met een kleine beugel 

in plaats van een trolley. Met wagenpark Instaat ujt 
iwee nssers met directe control ler -schakel ing van Brit-
ish Thomson Houston en v ic r -assers met stuurstroom-
sehakeling via c lcctronncumal isc l ie ry»chnkc|nars van 
Metropolitan V i c k e r s . Deze hebben levens twee c lcclro 
pneumatisch bediende luchtscrvoinolorcn, dc éne voor 
de rijrichting wa l s cn dc andere voor d c om scha kei w nis 
en voor overgang vnn ryden op remmen. Op deze wals 
is een handwic lt jc aangebracht om twee van dc 
vier motoren buiten werk ing te kunnen stellen. I let 
rem»v»teem, evenals de drnnistel lcn der rfer*a89er8, is 
vnn Malcy cn Taunton . Deze draniste l lcn hebben schroef-
veren voor de aspotten. die d.m.v. hefbomen (Swing-
l inks Achs lcnkor ) met het truckfrume zyn verbonden. 
By deze constructie, die ook op de nieuwe druais lc l -
l m iler D . H B . wordt toegepast, worden de assen van 
een draaistel zuiver evenwijdig aan e lkaar en loodrecht 
op dc us van het spoor gehouden, waardoor een rustige 
loop wordt verkregen. In de werkplaat» stond een van 
Konden overgenomen v icr -asser , eveneens met ..Swing­
l i n k " draaistellen, doch met blad*, oren voor dc a spot l m 
(type K.M.B., Klectro Mechunic B r a k e Co. ) . T e r w y l in 
Sheffield de luchtrem op «Ie wielen met dc r y k r u k w e n 
bediend, had mep in Leeds ccn afzonderlijke remkraan. 
W a t de rai l rem b.*lrcft, deelde een bestuurder on» mede, 
dal het gebruik hiervan zoveel mogelijk werd verme­
den in verband m i de grote slijtage van dc ra i l s . Op ­
vallend was , dat de bogen in Leeds een zeer kleine 
»traal hebben; ook de wisseltongen zyn erg kort. K r 
zyn dan ook wagens met ccn assige draaiste l len, maar 
deze waren blijkbaar vastgezet, omdat ze z ich ju i s t 
vaak verkeerd instellen. z*-d.il grote »lytage aan dc 
ra i l s optreedt. Drauistclvsagens leken hier de beste op­
lossing, maar toch waren de n ieuwste wagens weer 
als tvvee a s se r s uitgevoerd, omdat deze minder onder­
houd in de werkplaats geven. IX- lange buitenlijnen 
rondom I-ocds liggen op eigen baan, doch z y n in grocf-
rail uitgevoerd. 

Aan de eindpunten hangt de bovenleiding zo hoog, 
dal het beugeltje by terugrijden van/elf om wipt (\er-
gelyk byv. de voorin. Arnhemse Gemce i te t ram) . 

De bochten worden veelal gesmeerd met wutcr. 
By dc bezichtiging vnn de werkp laa ts probeerden we 

nog de traverse, die met twee contro l lers is uitgevoerd, 
zodat er gemanoeuvreerd kan worden aan beide zyden 
van de er op staande tramwagen, w a l voordelen biedt 
Met de vo . t rcm wordt dc traverse afgeremd. 

Mier cn duur in de stad zyn tram» vervangen door 
husMn, doeli men gaat daar monwntc. ' l zeker niet mee 
verdcr. 

http://ingc.it
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OLASGOW CORPORATION TRANSPORT 

De stad Glasgow bezit één der O T I W . » * l M m u 
r were ld, hetgeen wel s p r e e k W ^ " ter w e r e u , Hetgeen wel spreekt, als men bedenkt"cTaï 

o n T ^ p r i r T d è s h T l a m U ' r h a ! f m i ! , i o -
Op 1 öept j l . tuide het wagi-npnrk 1208 motorwagens 
Normaal i s he i werkplaatoperaoneel in G l a s g o w * , ,o 
man sterk, t e rwy l in Inden vnn nieuwbouw loyo m i l I l 

aanwezig zyn 11e. nel telt ongeveer :«) trnmlyncn. \ el. 
A l y n e n bernden bovendien een gedeelte van de /eer 
lange route». Voo r l a heelt het bedryf een onïler 
gromlso r.nglyn in exploitatie, t e rwy l bovendien nog 
Stadsvervoer^ pin n is v indt «oor ondergrondse spoorbu 
nen der I . M S . en L . N . E . H . (stoomtreinen), waarvan 
ook de stations geheel ondergronds zyn 

Glasgow-, tramhedryf bezit twee- en vier-ussers, welke 
laatste kort voor dc oorlog in bedryf zyn gekomen 
cn wel de v ier molorigc „Coronalion" serie. Dc draai-
stellen hebben weer aspotten zonder schenen. I V blad 
veren dienen a ls Sw ing l i nks (Patent Klectro Mechanic 
Hrakc Co. ) . Dc eleetrischc uitrust ing is van Mctrovic 
cn komt sterk met die van dc l.ecds viernssers overeen. 
Het verschi l z i t h ie r in , dat de omschnkclwuls van ry 
den op remmen slechts één luchtcyl indcr met magneet 
klep heeft, Ken sterke veer tracht de wa l s in de rem-
stand te brengen. Door lucht toe te laten in eeo servo-
molorcylindcr komt de wa l s in dc rystand, by wegvallen 
van do luchtdruk ol" dc stuurstroomspanning gunt de 
wals door dc veerspanning in dc remstund terug. Dit is 
een patent van de I l c c r Shnw van de electroteehnische 
afdeling van de werkp laa ts aldaar. 

In dc werkp laa t s vielen ons enkele punten op. T e n 
eerste dc goede aanpassing van de plaats der 
werktuigen aan de lopende band der reparatie-
werkzaamheden. Het incest sprekende voorbeeld von­
den wij we l in de hcrste lplaats voor wielbanden. Dc 
draaibanken voor het afdraaien van wie lschyf en wiel­
band s taan opgesteld naust ccn wic lbandvcrhit lcr de 
band zelf doet dienst a ls secundaire wikkel ing van een 
transformator en wordt door inductie op temperatuur 
gebracht. Daa rna wordt de band horizontaal in een 
put gelegd, w a a r n a de w i c l a s met schyf vert icaal door 
een dranikraant je boven de verhitte wielband wordt 
gebracht cn cr in gelaten. Vervolgens wordt de band 
afgekoeld door wuterstra lcn, die uit een ringvormige 
buis ryke lgk toevloeien, wuarnu de w ic las op dc draai 
bank gaat om het loopvlok te draaien. D i t alles speelt 
z ich op enkele v ierkante meters af en maakt oen goede 
indruk door dc rationele lynfabricagc, die cr uit spreekt. 
Het bezoek aan de nnkc rw ikke ln r y l iet ons een sj>ecialc 
machine zien voor dc spoelcnfabricage. Het werk in 
deze afdeling wordt geheel door vrouwen gedaan. 

Opval lend in G lasgow is , d a l de tramwagens in zo 
vcei verschi l lende kleuren geschilderd zyn. D i t WSS niet 
zonder betekenis. Men heeft tramwagens, wier boven-

" I ' I I - ' " I I i v m . n i i I 

bicken dit systeem vol te houden. De diverse kleuren zyn 
echter b l y vJn bestaan. Dc wagens der Goroiiat.on serie 
zyn alle geschilderd met bovenverdieping in g e k kleur, 
doch de nieuwe wagen 1003 is geheel blauw (licht en 
donkerblauw) geschilderd. 

De ondergrondse r inglyn is omstreeks I ! 2.1 g cckc l r . f 
ceerd. Voordien had men kub. l l rac t i e . Enke le der oude 
rijtuigen werden 2 aan 2 samengevoegd tol nieuwe elcc 
tr ischc rytuigen, t e rwy l er venier nieuwe in diens ge 
s h l d /nn. Het gehele wagenpark bcstnnl ui l c i rca hU m i 
gens, die in stellen vnn twee in beide richtingen rond 

„Coiorailon CAI ' W O U . g o " 

ryden. De gehele dag verundert de frequentie, die 4' be­
draagt, niet 's Avonds worden alle stellen achter el­
kaar opgesteld tot de volgende morgen. De baan bevat 
geen enkele wisse l . IX'fectc wagens wprd^n op een be­
paalde plaats omhoog gehesen en vervangen door ry-
vaardigc. Dit vordert nog gïcn 4 minuten tyds. K r ryden 
in elke richting 10 stellen. 
BLACKPOOL CORPORATION TRANSPORT 

Het tramnet kent slechts vier lynen. waarvoor 181 
motorwagens beschikbaar zyn. 

l iet modirne materieel bestaat uit enkeldckkers (met 
48 comfortabele zitplaatsen) en dubbeldekkers, t e rwy l 
voor het hoogseizoen nog een 12 tal open trams aan­
wezig i s die veel doen denken aan een „badkuip-op-
r a i l s " cn die uitstekend voldoen. Vroeger kende men nog 
„1^-dekkirs", dubbeldekkers, vvunrvan de bovenverdie­
pingen open waren, doeh deze zyn, daar by topsnelheid 
dc windvang te groot was, afgesloten tot normale dubbel­
dekkers. 

De tram he:ft verschillende fnbru-ks aansluitingen en 
bezit zelf 10 eleelrische Bo-locomotievcn, "die treinen 
van 10 wagens kunnen vervoeren. D» tram heeft spoor 
aansluiting op de I..M.S. te Kleetwood. 

Op de vrije baan worden dubbelkoprnils van het type 
7 c (90 lb. per yard 43,8 kin m) toegepast, in het eer 
s i c gedeelte der vryc baan vanuit Blackpool worden 
contrulutten toegepast. 

Dc trams te Blackpool hebben trol leys, die aan de eind 
punten met de hand worden gekeerd. By splitsingen 
worden de lucht wisse ls via een trekker aan de boven 



I idingmaM uil di' l i . i n I o ng rgonid. Ken en ander dus 
mei /o eenvoudig ti|s in S i M i I 

K r zijn vry w i l ge*n hellingen in het irajeet van de 
Blackpool trum. 

De „ d i k k e r s " hebben e n l l T i l controller met nok 
ken.is V4M>r handbediening, 5 s e r i e , ó paral le l cn Ü 

i- imstandin. bovendien normals Wcs l inghouse lucl i l ro j i . 
I>c bovenleiding hangt zo npog, a ls d." dubbeldekkers 

du nodig maken. Dc een dekkers hebben daarom een 
stellage op l u i dak, waarhoven de l ru l le } b-.-vc-.ugd 
zit. Deze stellage ontsiert dc over igcit- ulengv woon 
ïn iaie wagens zeer. 

GLASGOWS „VAMBAC'-DUBBELDEKKER, No. 1005 
Begin September i-» in de werkp l i.its n van hel Glas 

gowse trnmhcdryf de eerste dubbeldek 1'A'C'. i a r ter 
wereld k laar gekomen. IX* wagen i - een g c - t ^priKlucl 
van de ingenieurs Douglas en Iteid *un de Glasgow 
Corporat ion T ranspor t . De 100.» is een dubbelde kker op 
\Ia|e\ and Taunton draaistel len, die direct afgol i«l t}jn 
van dc l \ ( \C . drnuist i Ken. De w icg i c r ing gesci iedt echter 
mei blad v e r . n, t e rwy l de aspatteo op rubber afgevoerd 
zyn. I X wielen zijn massief, dus zonder rubber ini 
zoal*, hij de IM ' .C . cara gebruikeli jk. 

De kwest ie van in en uitstappen ko.»l in Glasgow 
nogal hoofdbrekens cn men besloot een proef wagen 
te bouwen met vóór ingang en gc>c eiden ucnlcrtiitgung. 
De Glasgow trams h i z i t U n e i u wenteltrap op elk bal 
kon cn deze z y " /eer veil ig gebleken. Men moest ech­
ter nu rechte trapjK'n nemen, waardoor dc zitplaats-
capaciteit met 7 ü 8 reiz igers zou moeien worden ver 
minderd. Oin dit te ontgaan werd de 1005 a ls éenrich-
tings wagen ontworpen, om dienst te doen op verschi l 
lende r inglynen, t e rwy l de eindpunten van andere lynen 
worden gewyzigd in lussen or kcerdriehoeken. De c l . c 
trische u i l rus t ing is ontworpen volgens lynen van dc 
P . C . C tramwagen en men hoopt c r hogere aanzelvcr 
snell ingen, soepeler aanzetten cn stoppen mee te ver 
krygen dan ooit in Kngcland werd bereikt. Bo\endicn 
wijde men het publiek een maximum gemak verschaf 
fen en men wi lde er ervar ing opdoen met: 

a. Dc snelheid van in cn uitstappen van passagiers 
op een wagen mei vóóringang en achteruitgang (dub 
bc ldekkcr ! ) 

b. Var iabe le automatische \cc l l raps aanzei en rem 
control ler. 

CL W ormnandrywmj met l ichte, snellopend.* motoren, 
d. Draaiste l len met binncii frmnc. 
c. Kluoresecnl ievcr l ieht ing. 

liixchrijvhig vnn tl* ro'itttnielii vin Ar/ rijlni<j. 
Hel onderstel bestaat u i l wnNpi tiNclcn, di <• • Keil» lijk 

gelast, geklonken of door schroefbouten verbonden Styn, 
ui nu a r het makkel i jk onderhoud dit vereist in verband 
met kwetsbare onderdelen. Verend stool cn trek werk 

neemt de krachten op by lichte botsingen zonder ver­
vorming van het onderst . ) . Het bukgcraomtc i s vul 
gens dc orthodoxe trumvv..g.-upraclijk o p j i z - ' l . dus gr 
mengde o n . i r u c i . % ir.et /o*ec| mog li jk n . nalisocrdc 
onderdelen. De raamkoM n zijn geheel \.m tevoren ge­
reed gemaakt en met schroefbouten aan de zywand 
bukplalen bevestigd. De vb eren zyn bedekt mei 3 8" 
kurkp la lcn . \ oor cn acht r ramen \.m dc boven verdie 
ping zyn als >chuifrnn.n uitgevoerd, ap l a l m.'n by hel 
bcugellmivv kan komen. De vvagenvoerdersafdclin • is 
versterkt met stalen hoekstukken. DJ bovenhelften ur ix 
dc ramen zyn schuivend, t e rwy l in het -.afontl van de 
bovenverdieping bovendien 8 geanodisecr» bronzen- an. 
mos talen voor de venti lat ie zorgen. 

I X ingangsdeuren hebben luchtbedicning, de deunne-
chanismen zyn in de ruimt. ' boven dc deuren aangebracht. 
T e r voorkoming van ongelukken kan dc deur alleen hy 
st i lstand worden bediend. De deur bestaat uit vier de­
len, die onnihunkelyk in de op-n s tand k lappen, geleid 
door een vernuftig slangenmeehanisme. Ba l kon en be­
nedenverdieping hebben ge lykc Vtonrhoogt \ waardoor 
ccn ex t ra inslaptrcde nodig we rd . I X hoogte onder het 
balkon was nodig voor plaats ing van dc ver ing vnn het 
stoot- cn I n k w e r k en delen van dc eleetr ischc u i t rus t ing 
Dc stoelen zyn van ataaïbuis en hehV-n verende z i t l in 
gen, die vnn dc bene lenverdieping zyn bek! c d met mo 
quct lc met leren banden. 

I X ver l icht ing van d« vvagen geschiedt d.m.v. dag 
l i ch t r iu i . i r se in t i . l ampen , 10 lamp n vuu 4' op de ho-

O r . l . r . ' e l t * n d a MOS 

http://b-.-vc-.ugd
file:///ccllraps


* i 

dun! 
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» nvcrdieping. Men verwacht een drift m „ . . i 
IM. lMerkle ..Is in de „ O r o n a l i o " , n , 3 ^ ' ~ 
100 W a l l lampen staan in serie mei (LU n ' U 

b„i,cn en .Henen u|s ballaslv™ ™ , a „ d ^ S n ^ T S ^ " 0 " 
* n l U P i n g zijn de s tnr tsehakc laar , „ J * ' ,C ' ' C n i " , l r n 

, „gloren in panelen, nc .ucr do \ ~ £ c ° P £ 
„ril Op de l -ovem.rd .cp ing dere b d p f t e S S S l f i " n 

oo > U * « . I . o.n r u a r t b r anden le voorkomen. 
|> d, , H M I n /un onlvvorpcn cn gebouwd door Ma 

lev and l aun l on . / . , , l s reeds vermeld hebben « , n 
ncnfrnmcs cn sw inghnks . 

D a s v n wordt n door ccn tweeledig, buisvormig giet 
Stalen h.ns omgeven, vvaarin dc wormwielnandryvmg 
M,Ivrn is onr lc rg .b rncht /on|s bekend is dc wormwiel 
aandrijving veel geruis lozer dan dc normulc tandwiel-
overbrenging. H u gewicht V l . n dc bak wordt overge 
bracht op de scha inc lkom en /cl fsmcrcndc schuifsUikkcn 
Dc binncnïrnmcs maken hel mogeiyk. in de loekomsl 
Wielen met rubber inlagen, z.g. . -Sandwich vvheels", loc 
i r passen. r h a n s zijn geheel stalen wielen in gebruik. 
Het zandstroo.cn kan op beide draaistel len. zowel me 
ehunisch als mc| lucht geschieden. T i jdens dc rit door 
Glasgow cn omstreken werden er herhaaldelijk proeven 
genomen met beide systemen, vooral in scherpe hogen, ter 
controle van dc uitstroming van het zand op de railkop. 

De e leetr ischc u i t rust ing cn schake l ing is ontwikkeld 
door Crompton Park inson L i d cn A l l an W e s t & Co L td . 
\ ier snellopende in ser ie parallel geschakelde motoren 
van 41 pk. d ry ven dc w i . ' lassen, via cardan-assen cn een 
wo .mwie love ib r .ng .ng . aan. H . t t o t a l * vermogen bcdraagl 
dus 4 x 4 1 164 pk, het leeggevvichl is ongeveer 10 ton, 
zodat we dus 10 p k p e r t o n hebben bij lege wagen. 
Hij \ol lc bezetting weegt dc wagen 21 Ion en hebben 
we dus : 164:21 — 8 pk per ton. Dc uitrusting wordt het 
„ V A M B A C " sys teem genoemd, afgeleid van „\ ariable 
Automat ic Mult i -Notch B rak ing and Aceclerat ing Con -
t ro l " . d u s variab. Ie, automatische vce l l rups rem cn ver-
sne l l ingsschakc l ing . Dc regeling van de rijsnelheid en 
van hc^* e lec l r i sc l i remmen geschiedt met weerstanden. 
Deze zyn c i rke lvo rmig opgesteld. De aftakkingen voeren 
naar kleine schake laa r t j e s , die a l s eo l lcctor la iml lcn in 
een r ing zijn geplaatst . Met regelmechanisme, i s enigs 
z ins met een gcf i jkstroomankcr zonder ijzer le vergelijk n. 
In plaats van draden in de ankergroeven treden banden 
van vv c r s t andsma l e r i a a l , l e rwy l dc collectorlamellen 
door k le ine schake laa r t j e s zijn vervangen. De „borstel 
brug'* i s d rau ibaar en draagt aan haar uiteinden penna 
nente magneetjes. A l s zo 'n magneetje tegenover een 
klein schake laa r t j e koml le s taan, wordt dit, légen de 
werk ing van een veer in , aangetrokken, waardoor de tor 
responderende weers tand achter het schakelaart je op 
de bu i tenc i rkc l wordt uitgeschakeld. De brug wordt aan 
gedreven door ccn kleine electromotor, , . l i lo motor . 
onder i n w e r k i n g van h e l s l roombegrcnz.ng-r elais. Het 
gehele samenste l van weerstanden met schakelnar l -s 
en Pi lotmutor d r aag t de naam van „Accoleralor De 
w a g e n oerder heeft l i nk s van zich een handel, waar ­
mede hij de spann ing van de veer van faet b e g r e n z i n g 
relais r lge l t . He l bcgrc»/ingsre|ais w e r k t op de weer­
stand van het anke r van de Pi lo lmotor . De Acce lc ra to r 
is onder h e l achterba lkon geplaatst h lke stand van i 
v e r s n u i i n g s h a n d ' l by de wagen voerder bepaalt de g root 
te v . n d e versne l l ing of vertrag ing van de t r a el.^'motoren 
mei constante s.roo n. De hoofdcontroller met ücbtreaa 
k raan i s onder de vvage inoerders/ i ip l aaU en nartel* 
halve ,1c reeds genoemde v ersnel l ingsbaiuic l , aan «Ic n e l . 

terkant een richlingshandel met de standen vooruit, nch 
teruil en „Back up", d.vv.z. bediening overgeschakeld 
op de hulpcontroller op hel achterbalkon. Deze hulp 
controller dient voor rangeren en in noodgevallen 

voor achteruit ryden. L r zyn drie standen u i l . run 
geren en variabele automatische versnelling. De stuur 
stroom wordt geleverd door een 116 volts batterij. \ oor 
het laden van deze bntlcry zyn magnetische schake laars 
aanwezig. By open ryschakelaars bedraagt de landstroom 
2. by gestolen schakelaars 5 Ampère. De c lec lro iniHzne 
t ischc schakelaars voor de Irncl iestroo.ncircui ls zyn on­
dergebracht in apparutenkastcn. Vermelding verdient nog, 
dat de versnellingshandel vanuil de rijstanden door een 
veer in de mihtnnd wordt teruggebracht. Laat men de 
handel dus los, dan springt deze van/elT in de nul 
stand terug. 

li> I miit'iMfn in. 
liet rytuig is voorzien van standaard luchldrukremmen 

QP wielen en railrem. Op het achterbalkon kun alleen de 
luchlrem voor de vvk len 'worden bediend. Zowel do lucht 
rem voor de wielen als de rai l rem kun \anaf het voor 
halkon worden bediend, eerstgenoemde door een u/zon-
derlyke remkraan. De noodrem wordt bediend door de 
ryhandel naar achter le trekken, dus nuur de rcmslan-
den. Men k ryg l dan eerst lucht voor de ra i l rem, 
die de magneelremschoencn op dc ra i l s drukt, terwij l 
de lucht voor de gewone wie l rem wordt gelost, vervol 
gens een combinatie van de luehtrailrem en magnetische 
railrem cn weerstandsrem, waarby de wielrem gelost 
blyfl . Men overweegt nog het aanbrengen van een trans­
missie rem op de uiteinden van de inotorassen. Men heeft 
proeven genomen om de ryhandel zowel voor normnaj 
remmen als voor noodremmen tc gebruiken. 

lh hoofiliifmrl'unjrn zijn ah rofgt: 

34' 6 " (10516 mm) totale lengte. 
V 3 " (2210 mm) breedte uitwendig. 

14' l l 5 / / (4556 mm) to l a l c hoogte. 
6' 1* (1854 mm) inw. boogie benedenverdieping. 
5' I I " (1803 mm) inw. hoogte bovenverdieping. 
2 ' l '/a" (654 mm) vloerhoogte boven de ra i l . 

Aanta l zitplaatsen heneden 34, boven 38, to laal 72. 
A fs land zittingen beneden 2 ' 4<i* (724 mm), boven 

2 ' 6* (762 mm). 
Radstand draaistel 6' 0 " (1823 m in ) ) , h.o.h. draa iste l ­

len 1 1 ' 0 " (3353 mm). Gewicht leeg 15 lons 13 c w t s 
(15900 kg. ) , bezet 21 lons (21336 kg. ) (84 passagiers 
en 2 man personeel). 

h f o l o i i q u g 100? C J v j o w 
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B L A C K P O O L S M O D E R N S T E T R A M W A G E N , No. 208 
P.C.C.-STADIÜM O V E R G E S L A G E N 

l ; en i ouw j \ oa bac l enc l .kkcr \an 1M-cJtpoo] is ontstaan 
door de bak van een bestaand rijtuig op Maley and 
Taunton^lraaistc l len te plaatsen en dit rytuig van een 
Vamboc schakeling van Crompton Park inson te voor­
zien. Men heeft Sandwich-wielen toegepast, dus wielen 
met rubber tussen band en naaf, dat op afschuiving wordt 
belast. Naar men ons mededeelde, past men dc magneet-
ra i l rem in Blackpool niet toe om de eenvoudige reden, 
dat er vanaf het strand steeds zoveel fyn zand op de 
ra i l s wordt aangevoerd, dat slippen vry wel nooit voor 
komt door het ruwe railoppervlak. Aan de wielen zijn 
afzonderlijke rem trommels aangebracht, waarop de rem 
blokken werken. Men heeft ook proeven genomen met 
normale stalen wielen, maar volgens de chef van Ma 
tericel , de Heer Hi rs t , boden de M. & T.-drnaistel len 
dan geen voordeel boven de normale in gebruik zijnde 
E . E . C . draaistellen. D i t zyn draaistellen met bladve-
ren boven de potten, met balansen en schenen, dus zon 
der swing l inks en niet geruisloos. "Met dc Sandwich 
wielen komen de M. & T . draaistellen tot hun recht. Ter ­
wi j l in Glasgow de aandrijving der wie]assen door de 
motoren via wormwielen geschiedt, past men in Black­
pool conische tandwielen toe. met reductie 1:8. De Black-
pool-wagen i s ingericht voor twee rijrichtingen en heeft 
dos twee stuurs tan den. De Juchtrem is weer van Maley 
and Taunton, maar dc rerakrann is van ^ 'esl inghouse, 
zoals in Blackpool grbruikelyk is . De remblokken zyn 
van Ferrodo; men hoopt er 100.000 myl mee te kun 
ncn doen tegen 2000 a 3000 myl met gietijzeren rem 
blokken. E r zyn vier motoren van 45 pk, dus 180 pk 

D - mtxUraat* tramwagan van BUckpoel. ae. SOi 

t o taa l Het leeggewicht is 12 
ton, zodat het vermogen per 
ton dus 1 8 0 1 2 = 15 p k p e r t o n 
is , leeg. Geen wonder, dal a's wi 
gen optrok als een lux*-auto. daar 
door de fync regeling de adhaesie 
v ry wel volledig kon worden be­
n u t Doordat het aanzetten zeer 
g i l ykmat ig plaatsvindt, lubbi n de 
reizigers er hoegenaamd geen hin­
der van. Dank zy de welwillend­
heid van Mr . C F i r th , General 
Supcrintendant van dc Blackpool 
Corporation Transpor t , waren vvy 
in de gelegenheid zelf dc \ ambac-
Car te besturen van Blackpool 
naar Flectwood. By elke halte 
werd gestopt en weer opgetrok­
ken, zodat de pr ima kwaliteiten 
van de wagen volledig uitge­

probeerd konden worden. De verl ichting geschiedt, even­
a ls in Glasgow, door fluorescentiebuizen, waarbi j de 
stroomrichting by elke inschakel ing wordt omgekeerd. 
De eleetrischc uitrusting komt vTywel met die van de 
1005 van Glasgow overeen, zodat eenvoudigheidshahc 
naar die beschrijving kan worden verwezen. De weer­
standsrem kan in noodgevallen een vertraging geven van 
A myl per uur per sec en gecombineerd met de lucht 
rem in de uiterste stand kan een vertraging van 7 m.p.u-
p.s. worden behaald. 

Enkele gegevens zyn nog : 
Lengte over de bumpers: 46' (14030 mm). 
Breedte uitwendig: 7 ' 9* (2363 mm). 
Totale hoogte: 10' 3 V (3139 mm). 
Aanta l zitplaatsen 48. 
Wicldiomcter 27" (686 mm). 
Lcdiggewicht: 12 ton. 
Maximumsnelheid 35 my l uur (56 km/uur). 

Cndarawl au IrWiwut 
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Dit rijtuig is ontworpen en gebouwd in de J^ueen's 
Road W o r k s van de Sheffield Corporation Transport 
Department. Men heeft niet een geheel nieuw type wi l ­
len ontwerpen, maar verschillende nieuwe constructies 
willen invoeren. Onderstel cn balconliggers zyn van staal, 
docr klinknagels cn schroefbouten onderling verbonden. 
Stalen schoorplalen verbinden dc hoofdstylcn met hel 
onderstel. Inplaats van het gebruikelijke teakhout is 
voor het bakgeraamle Engels essenhout gebruikt, van 
wegc de materiaal import-beperkingen in Engeland. Dak-, 
binnen- cn buiUnpaneelpIatcn zyn van aluminium. Op 
de bovenverdieping wordt gebogen veiligheidsglas toe­
gepast in de hoeken langs de hemelboom. waardoor 
een mooie l ichtinval wordt bereikt. 

l)t binnen inrichting. 

De benedenverdieping is uitgevoerd met groen Rcxine 
kunstleer, de zittingen hebben rubberkussens met mo­
quette. Op de bovenverdieping hebben dc zittingen en 
wanden kastanjebruine leer bekleding. Handen van de rug 
gen cn zijkanten der zittingen zyn van roestvry staal, 
de omklapconstructie van de rug is van slaalbuis. 
E r zyn 62 zitplaatsen, 26 beneden en 36 boven. De 
vloeren zijn met bruin linoleum belegd, de treden van 
de trap zyn met Ferrodo bekleed. 
' * D c vouwdeuren by de conducteur "blijven normaal 
geopend. De voorruit is tweedelig, van het z.g. ,.Pla-
nci"-bustype. Het rytuig is blauw en crème.geschilderd, 
het onderstel bruin. 

Het onderstel is van Maley en Tuunton, zonder balan­
sen en schenen voor de aspoïten. Hierdoor wordt geraas 
en slijtage voorkomen. I3e nspot heeft nnmcljjk twee 
oren, waarop het onderstel met rubbcrhlokken rust , ter­
w y l dc pot zelf door Iwec éónbjndige veren met het on­
derstel is verbonden. Deze nemen de trek- en remkrach 
ten op. 

De reminrichting werd reeds beschreven (pag. 4), op 
elk balkon is bovendien een noodremkraan en een hand 
rem aanwezig. De tractieinotorcn zyn van het type Me 
tropolilan Vickers M V 101 DH vun 65 pk. De aandrij­
ving geschiedt door geruUlOM tandwielen mi t oen gehard 

stalen landkrans, die elastisch aan dc landwielschyf is 
verbonden. De ryschakclkasten zyn van Bri t ish Thomson 
Houston Co Ltd. type B 510 met ingebouwde remkraan. 
E r zyn 8 rystanden, n.1. 4 serie-, 4 parallel- en 7 rem-
standen. Remstand 1 is luchtrem op de wielen (de be-
drüfsrem), remstand 2 is de railrem, te ge"bruiken by 
„vettige rads, dus by slipgevaar en de standen 3 t m 
7 zyn voor de weerstandsrem. die alleen in noodgevallen 
wordt gebruikt. De eerste stand voorby de nulstand i s 
de losstand van de luchtrem, terwyl stand twee de eerste 
scricstand is. De rykruk draait rechtsom voor rijden, 
linksom voor remmen, Urvvyl de kruk in de nulstand 
naar l inks vvyst, of volgens de kompasroos naar het 
Westen. 

De verlichting is zeer modern, n.1. van het Fluorescentie-
type, de lampen zyn twee voet lang en verbruiken 20 W a t t 
per buis. Oorspronkelijk geschiedde de verlichting van 
dc benedenverdieping met gelijkstroom 600 Volt en die 
van dc bovenverdieping met 120 Volt wisselstroom, maar 
thans is de gehele binnenverlichting in wisselstroom uit­
gevoerd, welke door een omvormer wordt geleverd. Een 
nadeel van het vroegere systeem was, dat by onderbre­
king vun de stroom, b.v. by een sectieschakelaar, het 
starten vnn de gedoofde lampen gemiddeld één minuut 
duurde. De reflectors aan de eind ruiten vnn de wagen 
zyn doorschijnend en verlichten de richlingborden ge­
lijkmatig, zodat deze in helderheid en zichtbaarheid op 
afstand vcrb.terd zyn. De fluorescentie-verlichting is 
van Metropolitan Vickers Co L td . 

De hoof Haf metingen zyn als volgt: 

32' 6* (9906 mm) over de balcons. 
20' 0 ' (6096 mm) lengte vun de bok. 
7 ' 0 ' (2134 mm) breedte uitwendig. 

15' 8V," (4781 mm) totale hoogte. 
6' 2 " (1805 mm) inw. hotste benedenverdieping. 
6' I " (1854 mm) inw. hoogte bovenverdieping. 
Ö* 0" (2743 mm) rudstand (0" verl. t.o.v. vroeger) 

27" (686 mm) dryfwiclmiddcllyn. Deze is 
klein gehouden om lage instap te krygen. 


