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Kort verslag van de reis door Engeland en Schotland

Een excirsie mel de N.Y.B.S. en de SSTAL is stecds weer een
gebeurtenis, die doarom 2o belangrijk is, omdat de declnemers,
voorzover amateurs, toch op spoor- en tramweggebicd stok
voor sluk enthousiaste specinlisten zijn. Dasrom alleen al werd
de weekexcursie naar Engeland en Scholland feitelifk  ven
aancenschakeling van succesnummers. Men zou hel Kuninen
nocmen: een non-slop-revuoe ur iramweggebied. En zoals by olle
revues, die grool succes hebben, was dit niet alleen aan een
dankbaar deskundig publick tv danken, maar vooral ook aan
de . management™. De cér hiervan kom! vrijwel wilsluilend Toe
aan de heer B, . Wilson van de L.R.T.I., waarom hel Bestour
van de S.T.A, dan ook beglool de heer Wilson (ot hel eerste eere-
hid te benoemen.

Na econ voorspoedige treinreis, een  bijzonder nanwkenrig
donane-onderzoeck in Hoek van Holland, ¢en lochl over de spic-
gelgladde zeo, lijdens welke de declnemers de gelegenheid had-
den nader mel elkanr Kennis te maken en een zéer inlercssanle
ireinreis van Harwich naar Londen in ecen gereserveerd rijluig,
arriveerde hel gerelschap laal in de avond behouden e Londen
(Liverpoolsireel Station), waar reeds spaedig het conlact mel de
gastheren, die zich hier hadden opgesteld, werd gelegd. Per
ondergrondse (metropolitan) bereiklen anze retzigers het Corn-
hotel, waar, alvorens de kamers werden opgezochl, onze gasl-
heren ons Hjdens een zeer welkome maaltd witvoerig van hel
komende reisprogramma op de hoogte stelden, dat 26 veelbelo-
vend was, dal menigeen zyn oren nauwelijks kon geloven. De
valgende dagen roaden echter leren, dol men ons nicis le veel
had voorgespiegeld!

Maandag 1 Seplember manklen wij kennis mel Londens tram-
beidrgf, tw, een rit met lin
43 door de speciale Iramtun- g
nel onder de binnenstad naar
de Westminsterbridge en
van hier mel liln 18 naar het
interessanle puni, waar de
derde eail als stroomioevoer
floor ren bovenleiding wordl
vervingen. Na  de  lunch
irachlte ieder op eigen gele-
enheid zoveel mogelijk van
ngelands hoofds!ad le zien,
lol wij ons om 16.50 uar per
LAM.SArein  naar Shefficld
begnven.

I'é ontvangs!l in
was builengewoon. Wij re-
den pér exira bus naar ons
holel en aongezien wij danr
reeds om 21 upr sankwamen,

Sheffield

matkien de mecsten der
deelnemers  reeds derelfde
avond ketnis mel de tram,

die; mel haar helverlichie
dubbeldekkers, sprookjesach-
tig nandeed. Toevallig werd de lerugreis naar het holel gemaakl
mel een zeer moderne een-richting-dubbeldekker van hel Trams-
bedrijf van Ro'herham. Wij kwamen eerst lol deze conclusie, loen
de lerngreis goedkoper bleek din de heenreis!

Dinsdag 2 Seplember. Grool was de vreugde, toen na hel onl-
bijt, behalve een slafl van pers-verlegenwoordigers en -lfolo-
grafen, een geheel alwijkende moderne tramwagen (de H01) ge-
reed stond, die ons gedurende de gehele morgen door de stad
rondreed en ‘s middoags nane de werkplaals brachl, waar, no
een rondgang door alle afdelingen, bij een ullgebreide ,lea™ of-
scheid genomen werd van il gastvrije bedrijl. Niel onvermeld
moge blijven, dal tidens deize rit door de stad de rodaclie van
ecen zekere Shellieldse kront druk bekig was om een inlerview,
dal e¢n horer verslaggevers mel ¢én onzer had gehad, dusdanig
le verdraalen, dal 's avonds deze Leidenaar in de kranl
nicows van zichzell kon leren,

Het bezoek pan Sheffield eindigde met een bestorming van een
kranlenkiosk, waarna hel gezelschap, met bestemming Leeds,
uilgeleide gedunn werd door de stalionschel, gekleed in ponti-
ficaal mel hoge hoed.

De reis ging door een indusiviestreek en duorde ongeveer
een uur. Een korle wandeling vanal station Leeds bracht de
meeslen onzer naar hel holel nldaar; bij aaovang van hel avond-
maal misten wij echler de echigenole van één  oneer, die
zijn speurzin ditmaal nigl op de trams, maar op ziin vermiste
echtgenole Inette en haar in een minimum van 1jd opspoorde.

YVeor bel vertrek wil Shelbald

virel

E‘iu rtrm- emotievalle maaltifd bezocht leder op ziin eigen wijzs
SCTES.

Woensdag 3 Sepl. waren wij te gast bl Leeds' Irambedgijr
ok hier één en al gastvrijheld en nn een zeer inleéressang l'm-
rock nan de werkplants een Iweetnl nilgebreide rondritten doge
de stad en haar omgeving, waarbi de 'l'l'l'il'r»:{'ll‘-\'fmrfﬁ#fr der
LINT.L.; de heer Mather, ons van voorlichling diende. Ook aan
hem hebben wij cen zeer prellige herinnering bewanrd, Fep
waord van dank voor helgeen hij voor ons voorbercid heeft,
mag hier niel anlthreken,

Heeds cirea 14 vur werd de rels voorigezel richting Glasgow,
De standaards der nnsichiknartenwinkels in de omgeving van
hel holel waren, rxoals in alle berochle steden, inmiddels leeg,
terwill onze tramcuriosa-colleclic wederom was uilgebreid, ok
mel tnlloge tramkaartjes, die hel Engelse publiek nancsiig voor
ons had verzameld en in specianl daarvoor bestemde bussen jn
de tramwagens had gedepaneerd, die door de liefhebbers op
vakkundige wijze werden gelichl,

No een schitterende treinreis door de Midlands bereikle men
circa 21.00 uur Glasgow. Ondanks hel gevorderde uar maaklen
velen nn hel avondmanl nog een tochl door de slad. Een aantal
leden kwam zodoende in een lramremise lerecht, waar zoveel
te zien en te horen was, dat het afscheld ver na middernachi
plants vond, wnarna per speciale tram in grote vaart doorde
verlalen stad werd teruggereden.

Donderdag 4 September was het gezelschap de gast van Glas-
gows trambedrijf. De ]._It_'l'.I._a'.'n:-rh-nrnv.‘:mr'lligrr, de heer Clark,
had op uilmuntende wijre ons bexock voorbereid en de Directie
onlving ons op een luisterrijke wijze, zodat op één dag werke-

Ik een enorm programma
werd afgedaan. Na een ril
mel de ondergrondse ring-

lijn, die enigen onzer zell kon-
den proberen en ecen nilge
breid beroek aan fen J,”
werkplaatsen werd in de na-
middag kennts gemaaki  miel
e nieuwsle wagen, de 1005
wanarmee vrijwel geheel Glas-
gow  werd alfgercden. Deze
wagen, de cersie dubbeldek-
P.C.C-car ter wereld, die pas
drie dagen levoren een korle
cerste proefril gemaakt had,
en die voor deze gelegenheid
van binnen versierid was mel
de Nederlandse drieklegr,
irok zeer de aandachl, mniet
alleen van ons, doch even-
reer van het publiek, terwijl
ook de pers zich niel onbe-
luigd liel, zodal des avonds
wiri'r ll{' run npaar I.'.r::mrn-—
kiosken plaals vond.

Danrna volgde voor de meeslen weer cen nicuwe sensatie: de
reis nanr Blackpool vond plaats in een slaaprijtuig.

Vildag 5 September in de vroege morgen werd Blackpool be
reikl, en hiermede wel tevens het hooglepunt van de reis. Ook hier
ontvangst door de pers en een rondrit met hel! mooiste wal er
was, Mel de 208 werd ‘s morgens. cen rit nanr Fleelwood ge-
mankl. Hier vertrekt de veerbool naar hetl eiland Man, waar nog
con panrdentram rijdt!

Bilnckpools reer moderne trambedeil maakie ap alle deelncmers
cen digpe indruk en hel was jammer, dat we reeds dezelfde avond
verder moesten, Ook de namiddag werd bestecd aan hel maken
van tramritten, terwijl bovendien in ijllempo een bemoek ge-
brachl werd ‘nan ¢én der remises en aan de ,,Lulrn-l.lp-\'l."it'h‘l'l" of
Whadkuiptrams”,

Tegen de avond vond de terngreis naor Londen plaats, waar,
na een welbestede dag (tijdens welke wi] in de ecrste plaals
e verschillende bezienswaardigheden van Londen konden be-
wonderen), op de avond van 6 September afscheid genomen
weril t:mll.lv R T. L., mel name van de heer Wilson, die voort-
durend nigl alleen onze voortreffelijke leider, doch ook steeds
onze vrangbaak was geweesl.

De nachthool bracht het gerelschap zonder verdere gebeur-
tenissen in Holland terug. Hel enige teleurstellende gevoelen,
dat bii de declnemers na de rels opkwam, was de gedachte, dal
bet nu wel vele maanden zou duren, voordal zij weer in de
frlc enheid zouden zijn een zo geslaagde | rails-excursie™ naar
el buitenland te maken.
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EEN KORTE BESCHRIIVING VAN

AELGEMEEN OVERZICHT

: ntrondering v T3 . ;
;\[ﬁ; u Al H!_ de Bla kpool Corporation Tisid
port vriwil uilsluitend dubbldekkers Alleen in (5]
gow écn Ljn mer enkeldekkers in verband mel te ’lrt:
viaducten,  Aanhangwagens  zijn gcheel uniwkvnlt- .,‘h"
hezochte trambedeijven heblbien normaalspoor d. Aldle
Do }Er-.qluwlnl,.u-l op l-lv tramhbijnen :
iistekent in Janden Ljgee s :
uit: P . G liggen liu._tl frequenties tussen 3
en 10 minuten, evenals in Shefficld. Leeds en Glas-
F““i" i" {I?]"fiki“ml'l waar op de hooldroute verschil-

e ljjnen samen lope vhbe .
‘}mt ll] i open, hebben deze fijnen ieder een
T_qui:__n 1€ Vam O L FI Iﬂ.l!lLIi.E"TI, ZDlIﬂL de |i_i[;1_1[1 gezamen:
lijk rijden met cen frequentie van cirea 1 minuut.

De l,m‘:utﬂ I’-_’-.F“ nergens Imng en in sommige steden
e T g i ” n = i L ¥ e
bepaald laag. I \H‘{{'tit algemeen cen scetictariefl toe-
cpast. In I_-j'“fit‘“ Zijn de trams tussen 10 en 16 uur
gocdkepor, Uit Leeds zagen wij kaartjes van ' d 3d., in
Glasgow maskten wij reeds vrij lange rittan voor | d.

Blackpools tt'almhnir;}[ maakt cen zeer moderne in
druk, de snclheid is hoog. In de grote steden is de
snelheid belangrijk minder; ook rijden daar nog vele
oude motorrijluigen. Nicts wijst er echter op (behalve
in Londen), dat men tramlijnen wil vervangen door
trolley- of autobuslijnen,

15 over hel algemeen

LONDON PASSENGER TRANSPORT BOARD

Hoewel sinds 1935 oude tramlijnen geleidelijk zijn
emgezet in  trolleyvbuslijnen, zodat op de Noordelijke
gever van de Thames geen trams meer rijden, bechalve
de limen die door de ondergrondse trambaan wanafl
Embankment naa ;{ingmvu}' voeren (o.a. 31, 33 en $b),
bestaan er thans (Sept. 1947) toch nog-altijd 40 tram-
ljnen (en evenveel trolleybuslijnen). De tram in Londen
is dus nog lang niet ter zicle!

Alle wagens zijn vier-assers, waarvan de oudere typen
maximum-traction-trucks hebben met de grote wielen
aan de buifenzijde, de loopassen met kleine wielen bin:
nen, dit dus in tegenstelling tot de ons bekende A 37
e.s. van de N.Z.H. Dc nicuwe vier-assers van 1931 heb:
ben normale trucks met vier motoren en S.K.F.-rollager-
aspotten, In de binnenstad is het gcbruik van boven:
leiding destijds door het Stadsbestuur verboden, zodat
de stroomiocvoer geschiedt door middel van een z.g.n.
contactplotg, die door c¢en open kanaal in het midden
van het spoar un[h‘:rg['l_)l"ll'lﬁ de stroom alneemt. lﬂr fiﬁ:
buitenwijken wordt het trolleysysteem tocgepast. Fer
plaatse van overgang van ondergrondse op 1““’“"31'“'“}5“
stroomioevocr lopen de ﬁtrmlml.m.-x-::-url::mmli-'nrtlt‘-l' hif"“-‘
sporen naar clkaar toe, "-wmrh}i ze de binnenrails kruu:::i?
en gaan dan in één gwnur:n:a::mp;mlulc kanaal over. Als
nu een tram vanal de binnenstad komt, wordt de trollcy
tegen de rijdraad gebracht. De contactploeg blijit l".'L
kanaal volgen, kemt dus onder de wagen I"L-"-'mh""“ en
schiet als een ral naar het gﬂlﬂL‘(?l}ﬂL‘llilp]}ull}k“;.._:l.“'(lt"l.‘jlt‘u
waar sleeds cen aantal r.-tmtuclplmg:;n verblijven, De
tram uit de buitenwijken komt aanrijden en .":l}lr['.lt- l:l*
het  overgangspunt. Fen wachter e-l-lf.’.'r.ﬂp-l1t _|.!11;.ll.1 L‘IL'I;'I
haak cen contactplocg door het kanaal tot bif de wa
gen, schuift er cen soort vork onder, waarna .f.iv ik
einden van de vorktanden op een dwarsgeleiding nn:
der de wagen worden gehaakt. Hierna “TTIL dltl
contaclplocg icts opgelicht en de “ff‘ﬂ”“_““\ir-“ :lu:’ﬂ'
beweging gezet. De conlactplocg glijdt vanz ST
het, — de binnenrail kruisende — kanaal ““}'-:'.‘
wagen, Daarna wordt de trolley “'l"l"'lﬁ"’"'“"l'%{d' I[=L Ltsrr
tactploeg is van vier contacten voorziel. el ae

—

DE BEZOCHTE TRAMBEDRLVEN

BRO

Eon Londense tramwagen wil 1831

ondercontacten neemt hij de stroom van de geleiders
in het kanaal al en geeft deze via de (wee boven:
contucten aan (wee contactbanen onder de wagen al.

Het tramwegmatericel maakt een vrij verwaarloosde
indruk. De wagens zijn merendeels van hout, behalve op
de lijnen door de Kingsway-tunnel, waar wegens brand-
gevaar ijzeren wagens voorgeschreven zijn. Een groot
gedeelte ter wagens (z.g.n. Feltham wagens) dateert
van ongeveer 1910,

SHEFFIELD TRANSPORT DEPARTMENT

De stad Sheffield heeft sterke hellingen, waarvan de
steilste 1:9 is. De wagens hebben dan ook naar wver-
heuding sterke motoren, wat dan ook blijjkt uit het
viugge aanzetten, 66k bij het oprijden van een helling.
De stroomtoevoer geschiedt ddor middel van cen trol
leystang met Dickingsontrolley, waarbij de trollevkop
om ecn verticaal asje draaibaar is. Men had er proeven
genomen mel een koolslecpschoen, doch deze voldeed
nict. \Wellicht heeft men de proel niet lang ge-
nocg doorgezet,

Alle wagens zijn twee-assers, ook de nicuwe 501,
(zie het betrelfende artikel). De 501 is in de werkplaat-
sen: van hel  trambedrijl gebouwd. Er worden steeds
kleine aantall n wagens gohouwd, waartegenover de oud-

werechillesde types Wamwapens e FhalGeld
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Hat beren wa de trolisy s Ehal babd

ste exemplaren alvlozien, Het wagenpark wordl zodoen
de steeds van vers blood voorzien, De tramwagens zijn
voorzicn van cen Juchtdrukrem met remblokken ap de
wiclbanden als bedrylisrem, gecombineerd met railrem
en weerstundsrem, De remmagneten worden door mid
del van cen luchteylinder op de rails gebracht en gevoed
door de als generator werkende tractiemotoren. De
rem wordt bediend door de rijkruk, de remkraan is

behalve by de 501 boven op ‘de schakelkast geplantst,
doaar zij later is aangebracht. By de 501 is ze in de
schakelkast inge at n en er organisch mee samengebouwad.

Len groot gedeclte van het matericel (de oudere wa
gens) zign in een ouderwetse donkere kleur geschilderd,
algezet met biezen en met zeer grole wagennummers,
die uitgebroid bewerkt zign, zelfs met gekleurde scha
duw- en rehielwanden, zoals men dat vroeger in Neder
land op de eerste clectrische tramwagens nog wel zag
De nicuwere sceries zin in ¢en lichtere kleur geverld,
maar de oude zullen tol hun sloping toe hun oude kleur
bewaren, Moderner doen de geheel licht (eréme) gekleur
de wagens aan, terwijl wagen 501 (geheel créme) be
paald zeer modern is. Enige van andere bedrijven (o.a,
Newcastle) overgenomen wagens rijden in hun oorspron-
kelijke kleurenschemna (groen) en zells met hun oor
spronkelifke nommers,

Wagen 501 verscheen ter gelegenheid van het 50 jarig
jubileum der clectrische tram, oorspronkeljjk op een
oud onderstcl, dat later door cen nicuw vervangen s,

By de wissels, die automatisch verzet worden, zoals
in Nederland, splitst de bovenleiding zich pas zo laat,
dat de wagen ol enigszins de ene of andere wissel
richting is ingereden, De zo gestuurde trolley rankt een
aan de bovenleiding aangebrachte pin aan, dic dan auto
malisch de luchiwissel in de gewenste stand brengt,

Aardig was ook het systeem van keren van de trolley-
stang aan de cindpunten. Men laal de trolley door een
drichock met |HL‘|'IIEIII|H1FihﬁEIH lopen, zodat or geen hand
werk aun (e pas komb (Zie alb.)

Fen vig noa dig eid van het teaz net 8 nog, dat de lijnen,
noewel circadlin getal, niet door nummers zijn aungege:
ven, De autobuslijnen danrentogen dragen wel nummers,

LEEDS CITY TRANSPORT
Er zin 20 tramlijnen, waasrvoor G688 moetorwagens be
schikbaar zéi:l, alle dubbel-dekkers, Dit wagenpark wordt

ondergebra in een hoofdremise (cirea 250 wagens)
en_ vier nevendepots,

De tramwagens zijn uitgerust met een kleine beugel

in plants van een trolley. Het wagenpark bestaat o

twee-nssers met directe controller-schakeling van Brig

ish Thomson-Houston en vier-assers mel stuurstroom-
schakeling via electropneumatische rijschakelaars van
Metropolitan Vickers, Deze hebben tevens twee electro.
pneumatisch bediende luchiservomotoren, de éne voar
de rijrichtingwals en de andere voor de omschakelwals
en voor overgang van rijden op remmen, Op deze wals
is ecn ]mnswieitje aangebracht om  twee van  de
vier motoren buiten werking te kunnen stellen. Het
remsysteem, evenals de draaistellen der vier-assers, js
van £Iuh~}f en Taunton, Deze dranistellen hebben schroef.
veren voor de aspotten, die dm.v. helbomen (Swing-
links-Achslenker) met het truckframe zijn  verbonden,
Bij deze constructie, die ook op de nieuwe draaistel-
len der D.R.B. wordt toegepast, worden de assen van
een draniste] zuiver evenwijdig ann elkaar en |oodrecht
op de as van het spoor gehouden, waardoor eon rustige
loop wordt verkregen, In de werkplaats stond ecn van
Londen gvergenomen vier-asser, evenecéns mel .ﬁ“IHg-
link” draaistellen, doch met bladveren voor de aspoltien
(type EMB., Electro Mechanic Brake Co.). Terwijl in
Shefficld de luchtrem op de wiclen met de rijkruk werd
bediend, had men in Leeds een alzonderljke remkraan.
Wat de rmailrem betreft, deelde een bestuurder ons mede,
dat het gebruik hiervan zoveel mogelijk werd verme
den in verband met de grote slijtage van de railss Op-
vallend was, dat de bogen in Leeds cen zeer klcine
straal hebben; ook de wisseltongen zjn erg kort. Er
ziin. doan ook wagens met eén-assige dramistellen, maar
deze waren bljkbaar wvastgezet, omdat ze zich juist
vaak verkeerd instellen, zodat grote slijtage aan de
roils optreedt. Draanistelwagens leken hier de beste op
lassing, moar toch waren de nicuwste wagens weer
als twee-assers uitgevoerd, omdat deze minaer onder
houd in de werkplaats geven, De lange buitenlijnen
rondom Leeds liggen op ecigen baan, doch zijn in groef
rail uitgevoerd,

Aan de cindpunten hangt de bovenleiding zo hoos,
dat het beugeltje by terygrijden vanzell omwipt (v er-
gelyk by, de voorm. Arnhemse Gemeetetram)

e bochten worden veelal gesmeerd met water,

Bij de bezichtiging van de werkplaats probeerden we
nog de traverse, die met twee controllers is vitgevorrd.
zodat er gemanocuvreerd kan worden san beide zijden
van de er op staande tramwagen, wal voordelen biedL
Met de vortrem wordt de traverse algeremed.

Hier en daar in de stad zijn trams vervangen doar
busson, doch men gaat daar momentesl zeker niet mes
verder,
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W, j‘hﬁllﬂﬂ' CORPORATION TRANSPORT

By De stad Glasgow bezit één dep grootste {r o
- ter wereld, hetgeen wel spreckl, als men l;!:]li:-ﬁl:' HTII:I

~ Glasgow een stad is met anderhalf

j I Sept. j.l telde het wagenpark lné:]lflgmr:;tl:;“wﬂn?m!
Normaal is het werkplaatspersonee]l jn Glmr::x:m!;'{lﬁi
man sterk, terwijl in tijden van nieuwbouw hlgljljﬂ man
IH“_“WIE Z-I.]ﬂ, “'-'l I‘I-..‘l el ongeveer U I-rﬂi'ﬂ]ijl'l'l'f‘l \ -Il'
A-lijnen l““'ll*]“'". bovendien ¢en gedeelte van d‘._.' :
lange routes. ‘*"'3_'{"'15 heeft  het bedrijf een nn?il.:*r-
grondse ringlijn in exploitatie, terwijl bovendien nog
sladsvervoer IJ{Hi]f.H vindt door ondergrondse HF'"H".;::L"
nen der LMS. en LINER. (stoomtreinen), waarvan
ook de stations geheel] ondergronds zijn. :

Glasgows trambedriif bezit twee- en vier-assers. welke
laatste kort voor de oorlog in bedriif zijn gekomen
en wel de wvier motorige ,.Coronation"-seriec. De draai
siellen hebben weer aspotten zonder schenen, De blad
veren dienen als Swinglinks (Patent Electro Mechanie
Brake Co.). De¢ electrische uitrusting is van Metrovie
en komt sterk met die van de Leeds-vierassers overeen.
Het verschil zit hicrin, dat de omschakelwals van rij
den op remmen slechts é&én luchteylinder met magneet
klep hecft. Een sterke weer tracht de wals in de rem
stand te brengen, Door lucht toe te laten in een servo
motoreylinder komt de wals in de rijstand, bij wegvallen
van de luchtdruk of de stuurstroomspanning goat de
wals door de vecrspanning in de remstand terug. Dit is
cen patent van de Heer Shaw van de electrotechnische
aldeling van de werkplaats aldaar.

In de werkplaats vielen ons enkele punten op. Ten

eerste de goede aanpassing van de plaats  der
werktuigen aan de lopende band der reparatie
werkzaamheden, Het meest sprekende voorbeeld von

den wij wel in de herstelplants voor wielbanden. De
draaibanken voor het afdraaien van wielschijl en wiel
band staan opgesteld naast een wiclbandverhitter: de
band zell doet dienst als secundaire wikkeling van cen
transformator en wordt door inductic op temperatuur
gebracht, Daarna wordt de band horizontaal in cen
put gelegd, waarna de wielas met schijl verticaal door
ecn draaikraantje boven de verhitte wielband wordt
‘bracht en er in gelaten, Vervolgens wordt de band
afgekocld door waterstralen, die uil een ringvormige
buis rijkelijk toevloeien, waarna de _“"“]“5. op de draai-
bank gaat om het loopvlak te draaien. Dit alles speelt
zich op enkele vierkante meters af en maakt ecn goede
indruk door de rationele lijnfabricage, die er uit Hp["t‘l:‘kl.
Het bezock san de ankerwikkelarij liet ons een speciale
machine zien voor de spoelenfabricage. Het werk in
deze afdeling wordt geheel door vrouwen gedaan.
Opvallend in Glasgow is, dat de tramwagens in 20
veel verschillende kleuren geschilderd zijn. Dit was niet
zonder betekenis, Men heeft tramwagens, wier boven:
helft gekleurd is in één der vier volgende kleuren
blauw, groen, geel, rood. Unrsp::ﬂnkuluk was het de
bedoeling, dat in één straat alle lijnen oen verschillende
kicur zouden hebben, Op de duur is het nict mogelijk ge
bleken dit systeem vol te houden. De diverse kleuren zijn
¢chter bljjven bestaan, De wagens der Coronation seric
zijn alle geschilderd met bovenverdieping in gele IHL’“‘!‘-
du.th de nicuwe wagen r:]ﬂﬂ'ﬁ [ ] gl’!hl.'i!] blauw “IL" 1l- en
donkerblauw) geschilderd. 1
De unlclurgf-mﬁlsu ringlijn is omstrecks 1923 gedlectrifi
ceerd. Voordien had men kabeltractie, Enkele der oade
rijtuigen werden 2 man 2 samengevoegd lm_““‘;{“"-‘ ﬂ“
trische rijtuigen, terwijl er verder micuwe in :ur:}-!i[: BC
steld zijn, Het gehele wagenpark bestaal uit eiren “3-
gens, die in stellen van twee in beide richtingen rond:

"t Glaagow
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rijden, De gehele dag verandert de frequentic, die 4 be-
draagt, niet. 's Avonds worden alle stellen achter el
kaar opgesteld tot de volgende morgen. [)¢ baan bevat
geen enkele wissel. Delecte wagens wprden op een be
paalde plaats omhoog gehesen en vervangen door ry-
vaardige, Dit vordert nog geen 4 minuten tijds. Er rijden
in clke richting 10 stellen.

BLACEPOOL CORPORATION TRANSPORT

Het tramnet kent slechts wvier lijnen, waarvoor 181
motorwagens beschikbaar zyn.

[let moderne materieel bestaat uit enkeldekkers (met
48 comfortabele zitplaatsen) en dubbeldekkers, terwijl
voor het hoogseizoen nog een 12-tal open trams aan-
wezig 18 die veel doen denken aan een | badkuip-op
rails” en die uitstekend voldoen, Vroeger kende men nog
wliz-dekkers', dubbzldekkers, waarvan de bovenverdie-
?ingen open waren, doch deze zijn, daar bjj topsnelheid
de windvang te groot was, afgesjoten tot normale dubbel]-
dekkers.

De tram hecft wverschillende fabrizks-aansluitingen en
bezit zell 10 electrische Bo-locomotieven, die treinen
van 10 wagens kunnen vervoeren. D: tram heeft spoor
pansluiting op de LMS. te Fleetwood.

Op de vrijje baan worden dubbelkoprails van het type
T ¢ (90 lb, per yard — 43,8 km m) toegepast, in het ecer-
ste gedeelte der vrije baan vanuit Blackpool worden
contralatten toegepast,

De trams te Blackpool hebben trollevs, die nan de eind.
punten met de hand worden gekeerd, Bij splitsingen
worden de luchtwissels via cen trekker aan de boven-
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Dubsbwlickizi]is Faabiyesol
leidingmast wil de hand omgegooid. Een en ander dus
niel zo coenvoudig als o Shellicld,
Er zijn wvrmywel geen hellingen in het traject van' de
Blackpool-tram
De 0 -dekkers™ Liebben eon B TUL -contealler mel nok
kenas voor handbedicning, & serie. 5 parallel en 6

L i W { - ] :.ml

remstanden, bovondien normalz Westinghou=¢ [ucalren,

Li¢ hovenleading hangl 200 hpoe, wls de dudybe s kkirs

dil nuchg mokem, De €én dekkirs hebbon rom  yn

w L ”.rl__!q,' G -||.|l_ |',|;~\_ W DLW . Lo} % i II'I."Q!_JL:{I

zit, Dere sicllage nisicrt de oveErigens nlengewoon
iranic wagins zolr

GLASGOWS ,,VAMBAC”-DUBBELDEKKER, No. 1005

H:'gin Soptember 15 in de werkplaat==n vaa het Glas

gowse tramboedeyl de cerste dubbejdek P.CCocar ter
wereld Klaar gekomen, De wagen is cen gecstosproduct
van de ingenicurs Douglas en Roepd van de Glasgow

Corperation Transport. De 1005 is ton dubbeldokker op
Maley and Taunton-draaistcllen, dic diceet algeloid 2
van de P.C.Co-draaistellen, De wiegvering geseaiedt echter
mel bladviron, terwijl de aspotiza op rubber algeveerd
zijn. De wiclen zgn massiel, dus zonder cubbornlog
zoals by de P.C.C.cars gebruikeljk.

De kwestic van in en uitstappen kost 1 Glasgow
nogal hoofdbrekens en men beslool een proefwagen
te bouwen met vodr-ingang en gesc eciden achleruilgang.
De Glasgowtrams bezitten cen wenteltrap op elk bal
kon en deze zyn zeer veilig gebleken. Men moost ech.
ter nu rechte (rappen nemen, waardoor de zitplaats-
capaciteit met 7 4 8 reizigers zou moeten worden ver
minderd. Om dit te ontgaan werd de 1005 als éénrich
tingswagen onlworpen, om dienst te doen op verschil
lende ringlijnen, terwijl de eindpunten van andere lijnen
worden gewijzigd in lussen ol keerdrichocken. De elee
trische uitrusting is ontworpen volgens lijnen yvan de
P.C.C. tramwagen en men hoopl er hogere aanzelver
sncllingen, socpeler aanzetten en stoppen mee e wer
krijgen dan ooit in Engeland werd bereikt. Bovendien
wilde men het publiek een maximum gemak verschal
fen en men wilde er ervaring opdocn mel

a. De snelbeid van in- en uitstappen van passagiers
op cen wagen mel védéringang en achteruitgang (dub
beldekker!)

b. Variabele automatische veeltraps asanzels on rem-
controeller.

¢. Wormaandrijving met lichte, sotllopends motoren.

d. Draaistellen met binnenframe.

¢, Fluorescentieverlichting

Begelryving van ¢ vonstroctic v kel vyliciy.

neemt de krachten op bij lichle singun  zonder  wver
vorming van het ondersicl. Het bakgeraamie s vol
gl'll- I.IL' ir.l,.'l.luli!"\.. N LR TS !~!'.'L:I;u [, Lo ius me
mengde consiraciy, met zoveel mogolgk gon alisaorde
onderdelen. De raamkaston ziin geheel van evoren g
rieed {_:l.‘ll'l.l.lj'il en mel sSch LBhouten aan 1w and
bakplalen bevestigd, e yvloercn zim bedekt mer 58"
I-.‘.l.u'l-:.pl'.'nl.-'l'l Voor: ¢n acht.rramen san de boveaverdie

pdat m*n by et
r<aldehn= is
Van
afond van e
DUONZEE an

ping zym als schuilranm uitzevosrd
beugeltouw  kan . Komen, De
versterkt met stalen hockstukken, D
de ramen zijn schuivend, terwil in b
bovenverdicping bovendicn 8§ geanodiscer
mostaten voor de yentilatic zorgen.
De ingangsdeuren hebben luchtbediening, de deurme
chanismen zijn in de ruimte boven de deuren aangebracht.
Ter voorkoming van ongelukken kan de deur alleen bij
stilstand worden bedlend. De deur bestant wit vier de
len, die onalhankeljjk in de¢ opon stand Kklappen, geleid
door ecen vernuflig stangenmechanisme. Balkon en be
mitlrII\'l'r’lHl.'[}i:ll;-.'. |'L='|1|h_'||. g_".Hi'I..L' vioerhooat waaridoor
cen extra anstaptrede nodig werd, De hooote onder het

\'--]:_ﬂxll-lq Ll

vivénneoiiten

balkon was noedig voor plaatsing van de vering van het
stoot- en rekwerk en delen van de cluetrische nitrusting.
De stoslen: zijn van. stanibuis en hebben verende zittin

gon, die van de beneidenye Hlu.p'l!l.: zijn beklesd met mo
quette met leren banden,
De verlichting van de wasen o

hehtlluoreseenti lampen, 10 bamben

d.mv. dog
vian 4 op de b

=4 ii" 'tll

Het onderstel bestaal wit walsprofliclen, dic geleelielijk
gelast, geklonken of door schroelbouten verhonden zijn,
al noar het makkelijk onderhoud dit versist in verband
met kwetsbare onderdelen. Verend stool en trekwerk

Oede el van de 1008
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venyverdicping. Men  verwachi g -

lichtslerkte als in de ,}Eurmntii::x-':.mdﬁ::ﬁr IBH?I Z0 grote
100 Walt lampen staan in serje S 1“ rie 200-Volis
buizen en dicnen als I’“““-‘““’L"ﬂrﬁmnd
verdicping i de startschakelaars qu;ﬂ
densatoren in panclen achier ilr.:'.‘ s
wijl op de h'—"“"““‘?dil'[‘ling d

ee [luorescentie
Op de beneden
e rspocien en con-
mizen gepl - >

a ek cre hllllutm-fl,c]-ll::hilr; t::'l
panc | tegenover het trapgat zijn geplaatst. De ballasy
{ampm i i con kasi geplaatsty, ﬂmlor de : .
ﬂ“h;.,-”]u 14 -'-uhnk.hl.mr‘ 1 “il'l'lflﬂﬂl‘ l'h‘
woridlen omgoekeerd, elke keer
onfatoken,

lrap 18 een
stroomrichting kan

gosoerd, | dat de lampen worden
3 1 zwartbranden te voorkomen.

; _ !
e 'h'L'.L'f_I I'n zijn ontworpen en gebouwd door Ma.

ley und RN, "'r'"_"l-“ recds vermeld heblen ze bin

penlrames  cn oswinglinks. :

De assen worden door cen twecledig, buisvormig giel:
stulin omgeven, waarin de wormwiclaandrijving
stolvry) 1s onde "'.’-l-hl'dl_."hl_ Zoals bekond is de wormwiel.
ARRCENINE el g rurslozer dan de normale tandwiel
pverbronging. Het gewicht van de bak wordl overge
bracht op de schamelkom en zelfsmerende schuifstukken
De binnenframes maken het mogelijk, in de tockomst
wiclen lm'l_{"-ﬂ""h‘l‘ Ijllas;.{i-l'u. z.g. Sandwich-wheels”, toe
{e passen. Thans zijn geheel stalen wiclen in gebruik
Het zandstroojen kan op beide dranistellen, zowe] me
.i:lllln;ht“it als: met lucht geschieden. Tijdens de rit door
Glasgow en omstreken werden er herhaaldelijk proeven
genomen met beide systemen, vooral in scherpe bogen, ter
coniréle van de uitstroming van hzt zand op de railkop.

De clecirische uilrusting en schakeling is ontwikkeld
door Crompton Parlanson Lid en Allan West & Co Lid.
Vier sncllopende in serie parallel geschakelds motor:n
van 41 pk. drijven de wiclassen, via cardan-assen en cen
wo-mwic]lover br. nging aan. H.ttotal* vermogen bedraagt
dus 4x 41 164 pk, net lecggewicht is ongeveer 16 Lon,
zodat we dus 10 pk per ton hebben bij lege wagen.
Bij volle bezelting weeglt de wagen 21 ton en hebben
we dus: 164:21 — 8 pk per ton, De uitrusting wordt het
S~VAMBAC” systeem genoemd, afgeleid van ,Variable
Automatic Multi-Notch Braking and Accelerating Con-
trol”, dus variabcle, automatische veeltraps rem- ¢n ver
snellingsschakeling. De regeling van de rijsnelheid en
van hey’ electrisch remmen geschiedt met weerstanden.
Deze zyn cirkelvormig opgesield, De altakkinzen voeren
naar kleine schakelaarijes, die als collectorlamellen in
een wing zijn geplaatst. Het regelmechanisme is enigs
zins mel von gelijkstroomanker zonder ijzer te vergelijpon.
In plaats van draden in de ankergrozyven treden banden
van wrerstandsmateriaal, terwijl de eollectorlame]len
door kleine schakelaartjes zijn vervangen. De ,borsicl
brug” is draaibaar en draagt aan haar uileinden perina
nente magneetjes. Als zo'n magneelje legtnover  ©on
klein. schakelaartje komt te staan, wordl dit, tegen de
werking van een veer in, aangetrokken, w aardoor de cor
responderende weersitand achter het schakelaartys op
de buitencirkel wordt uitgeschakeld, De hru:.:ru.-l-.ml, aan
gedresen door cen kleine eclectromotor, Pilot-motor

van het stroombegrenzingsrelais. Het
met  schakelaartjes

T

onder inwerking
gehele samenste]l van weerslanden ; T
en Pilotmetor draagl de naam van pAaceeleralor . Do
wagenyoerder heeft links van zich een handel, swaar-
mede hij de spanning van de veer van het h..';.“'l.‘l'l:-"!ll-'l-‘-'.‘t
relais rieell. Hel begrenzingsrelais werkt op de woeer
; ankar van de |‘|||ll|l'|ulul1'. De Accelerator
is  onder het achterbalkon geplaatst. Flke stand van de

} il r ¥ ¥ | (I i
versnoilingshandel bij de wagenvoerder hepaatl e groot
van de tracticmoloren

stand yvan het

it van de versnelling of vertraging h
med conslanle siroob. (B [II,Il:l’-[]l_'lll'lt';'llll el III“:“I.' e
kroan is onder de wagenvoerde l"-iil’.ﬂ['.l}ihl!i'ﬂ en I L'-lzll:if
halve de reeds genoande versnellingshandel, aan de rech

terkant ecn richtingshandel met de standen voormt, ach
teruit en , Back up”, doaw.z bediening overgeschakeld
op de hulpeontroller op het achterbalkon. Deze hulp-
controller dient voor rangeren en in noodgevallen
- wvoor achteruit rijden, Er zija drie standen: unit, ran
geren en variabele automatische versnelling. De siuur
stroom wordl geleverd door een 36 volts batterij. Voor
het laden van deze batterij zijn mognetische schakelaars
aanwezig. Dij open rijschakelaars bedraagl de landstroom
2. bij gesloten schakelaars 5 Ampére. De clectromggne:
tische schakelaars voor de tractiestroomeircuils zyn on
dergebracht in apparatenkasten. Vermelding verdient nog,
dat de sversncllingshandel vanait de ejjstanden door cen
veer in de nulstand wordt teruggebracht, Laal men de
handel dus los, dan springt dez: yvanzell in de nul
stand Lerug.

et R T

et rijtuig is voorzien van standaard-luchtdrukremmen
gp wiclen en railrem. Op het achterbalkon kan alleen de
fuchtrem voor de wiclen worden bediend. Zowel de lucht-
rem voor de wiclen als de railrem kan vanal het voor
balkon worden bediend, ecrstgenoemde door cen alzon
derlijke remkraan. De noodrem wordt bediend door de
rijhandel naar achter te trekken, dus naar de remstan
den. Men krijgt dan eerst lucht voor de railrem,
die de magneetremschoenen op de rails drukt, terwil
de lucht voor de gewone wiclrem wordl gelost, vervol
gens ecn combinatic van de luchtrailrem en Ill&!gl"tl’h.‘-’-dlﬂ
railrem én weerstandsrem, waarbiy de wiclrem gelost
blijft. Men overweeglt nog hel aanbrengen van cen trans
missic-rem op de uiteinden van de motorassen. Men heefl
preeven genomen om de rijhandel zowel voor normaal
resamen als voor noodremmen te gebruiken.

e foofdaf melingen zipnoals volgl :

34 67 (10516 mm) totale lengte.

T 3" (2210 mm) breedte uwitwendig.

14" 117" (4556 mm) Lotale hoogte.

6" 17 (1854 mm) inw. hoogte benedenverdieping

5 117 (1803 mm) inw. hoogte bovenverdicping.

2" 13" (654 mm) viecrhoogte boven de rail.

Aantal zitplaatsen beneden 34, boven 38, tetaal T2

Afstand zittingen beneden 27 4 (724 mm), boven
2 6" (T62 mm).

Radstand draaistel 6 0% (1823 mm)), h.oh. draastel-
len 117 0" (3353 mm). Gewicht leeg 15 tons 13 owts
(15900 kg.), bezer 21 tons (21336 kg.) (64 passamers

en 2 man personeel).

Moo gusg 00T, Glasgaw
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BLACKPOOLS MODERNSTE TRAMWAGEN, No. 20

INe nieuwe Yoo bae cemdekleer van Bl: expool is ontslaan
door de bak van een bestaand rijtuig op Maley and
Taunton-draaistellen te plaatsen en dit rijtuig van eecn
Vambac-schakeling van Crompton Parkinson te voor-
zien, Men heeft Sandwich-wielen toegepast, dus wielen
met ruobber tussen band en naaf, dat op afschuiving wordt
belast. Naar men ons mededeelde, past men de magnect-
railrem in Blackpool niet toe om de eenvoudige reden,
dat er vanaf het strand steeds zoveel fijn zand op de
rails wordt aangevoerd, dat slippen vrijwel nooit voor
komt door het ruwe railoppervlak. Aan de wielen zijn
afzonderlijke remtrommels aangebracht, waarop de rem
blokken werken. Men heeft ook proeven genomen mel
normale stalen wielen, maar volgens de chef van Ma.
terieel, de Heer Hirst, boden de M. & T.-draaistellen
dan gren voordeel boven de normale in gebruik zijnde
E.E.C. draaistellen, Dit zijn draaistellen met bladve
ren boven de potten, met balansen en schenen, dus zon-
der swinglinks en niet geruisloos. Met de Sandwich-
wiclen komen de M. & T, draaistellen tot hun recht. Ter-
wijl in Glasgow de aandrijving der wielassen door de
motoren wia wormwielen geschiedl, past men in Black-
pool conische tandwiclen toe, met reductie 1:8. De Black-
pool-wagen is ingericht voor twee rijrichtingen en heeft
dus twee stunrstanden, De luchtrem is weer van Maley
and Taunton, maar de remkraan 1s van Westinghouse,
zoals in Blaekpool gebruikelijk is. De remblokken zijn
van Ferrodo; men hoopt er 100000 mijl mee te kun-
nen doen tegen 2000 & 3000 mijl met gietijzeren rem
blokken. Er zijn wier motoren van 45 pk, dus 180 pk

P.C.C.-STADIUM OVERGESLAGEN

De modernsie tramwagen van Bleckpos), no. 208

totaal. Het leeggewicht s 12
ten, zodat het vermogen  per
ton dus 180:12=15 pk per ton
is, lecg. Geen wonder, dal de vy
Jen i-}.rf.l'nl':. als een [ur -'J.'I"-r, 'fjil.']r
door de fijjne regeling de adhaesje
vrijwel 1:':Ih:LFig kon worden be
nut.. Doordal het aanzetien Zeer
gelijkmatig plaatsvindt, hebbin de
reizigers er hoegenaamd geen hin
der van. Dank zij de welwillend-
heid van Mr. C. Firth, General
Superintendant van de Blackpool
Corporation Transport, waren wjj
in de gelegenheid zell de Vambae
car te besturen van Blackpool
naar Fleetwood. Bj elke halte
werd gestopt en weer opgetrok
ken, zodat de prima kwaliteiten
van de wagen volledig uitge-
probeerd konden worden. De verlichting geschiedt, even-
als in Glasgow, door fluorescentiebuizen, waarbij de
stroomrichting bij elke inschakeling wordt omgekeerd
De electrische uitrusting komt vrijwel met die van de
1005 van Glasgow overeen, zodat eenvoudigheidshalve
naar die beschrijving kan worden verwezen. De weer
standsrem kan in noodgevallen een vertraging geven van
4 mijjl per wur per sec en gecombineerd met de luchi-
rem in de uitersie stand kan een vertraging van T m.pa
p.s. worden behaald.

Enkele gegevens =zifn nog

Lengte over de bumpers: 46" (14030 mm).

Breedte uitwendig: T 9" (2363 mm).

Totale hoogte: 100 3. (3139 mm).

Aantal zitplaatsen: 48.

Wieldiameter 27" (686 mm).

Lediggewicht: 12 ton.
Maximumsnelheid

35 mijl uur (56 kmfuur).
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SHEFFIELDS MODERNE TRAMWAGEN

501

[t r]tfmiig is. ontworpen en gebouwd in de Queen's
Road Works van de Sheffizld Corporation Transport

Department. Men heeft niet een gehee| nieuw type wil
len ontwerpen, maar verschillende nicuwe constructies
willen invoesren, Onderste]l en baleonliggers zijm van staal,
deor klinknagels ¢n schroifbouten onderling verbondzn.
Stalen schoorplaten verbinden de hooldstijlen met het
onderstel. Inplaats van het gebruikelijke teakhout is
voor het bakgeraamte Engels essenhout gebruikt. van
wege de materiaal-import-beperkingen in Engeland. Dak-,
binnen- €n buitznpaneelplaten zin van aluminium. Op
de bovenverdieping wordt gebogen veiligheidsglas toe
gepast in de hocken langs de hemelboom, waardoor
een mooie lichtinval wordt bereikt.

I

De benedenverdieping is uitgevoerd met groen Rexine
kunstleer, de zittingen hebben rubberkussens met mo
quette, Op de bovenverdieping hebben de zittingen en
wanden kastanjebruine leerbekleding. Randen van de rug
gen en zijkanten der zittingen zijn van roestvry staal,
de omklapconstructie van de rug is van  staalbuis,
Er zijn 62 =zitplaatsen, 26 beneden en 36 boven. De
vloeren zijn met bruin linoleum belegd, de treden van
de trap zijn met Ferrodo bekleed, -

De vouwdeuren bjj de econdueteur blijven normaul

geopend. De ‘voorruit is tweedelig, van het zg. oPla
net”-bustype. Het rijtuig is blauw en créme geschilderd,
het ondersiel bruin.
Het onderstel is van Maley en Taunton, zonder balan
587 0N H[:hrnun v OOr de u!-lpul,[vn_ Iﬁt'F'I.lﬂ{:lI‘ wul'tl! Eeraus
en slijlage voorkomen. e aspot heeft namelgk twee
oren, waarop het onderste]l met rabberblokken rust, ter
wijl de pol zell door (wee éénbladige veren met het on
derstel is verbonden, Deze nemen de trek- en remkrach
ten. op.

De  reminrichling werd ru vids beschreven (pog.

binneninrichling.

H., ap

elk balkon is bovendien een noodremkrann en een han

rem wnanwezig. De tractiemotoren zijn van het type “_";‘
tropolitan Vickers MV 101 DR van 65 pk. De nandryj
ving geschiedt door geruisloze tandwielen met een gehard

501

stalen tandkrans, die elastisch aan de tandwielschijf is
erbonden. De rijschakelkasten zijn van British Thomson
Houston Co Ltd, type B 510 met ingeboawde remkraan.
Ilr zijn 8 rijstenden, nl. 4 serie., 4 parallel- en T reme
standen. Remstand 1 is [uchtrem op de wielen (de be-
drijfsrem), remstand 2 is de railrem, te gebruiken bij
svetuge Tals, dus bij slipgevaar en de standen 3 tm
1 zijn voor de weerstandsrem, die alleen in noodgevallen
wordl gebruikt. De eerste stand voorbij de nulstand is
de Josstand van de luchtrem, terwyjl stand twee de eerste
scriestand is, De rgkruk draait rechtsom voor rijden,
linksom wvoor remmen, terwijl de kruk in de nulstand
naar links wijst, of volgens de kompasroos naar het
VWesten,

De verlichting is zzer modern, nl van het Fluorescentie:
type, de lampen zjjn twee voet lang en verbruiken 20 Wait
per buis. Oorspronkelijk geschiedde de verlichting van
de benedenverdieping met gelijkstroom 600 Volt en die
van de bovenverdieping met 120 Volt wisselstroom, maar
thans is dé¢ gehele binnenverlichting in wisselstroom uit
gevoerd, welke door cen omvormer wordt geleverd. Een
nadeel van het vrosgere systzem was, dat bij onderbre
king van de stroom, b.v. bjj een sectieschakelaar, het
starten van de gedoofde lampen gemiddeld é&6n minuut
duurde, De roflectors aan de eindruiten van de wagen
zijn doorschijnend en verlichten de richtingborden ge-
lijkmatig, zodat deze in helderheid en zichtbaarheid op
afstand wverbclord zjjn. De [uorescentie-verlichting is
van Metropolitan Vickers Co Litd.

De hoofdafmetingen =zijn ols veolat:

42 6" (9906 mm) over de balcons.
200 0F (GOO6 mm) lengte van de bak.
T 0" (2134 mm) breedte uvitwendig.
15° 84, (4781 mm) totale hoogie.

6" 2. (1895 mm) inw. hocgte b:-nl:'t.’nrmu.'r-:hq}ing.
(i 1" (1854 mm) inw. hoogte !}D'-.l.‘l'l‘n*a."'l"dil‘_]}'lﬂg_.
9 0 (2743 mm) radstand (67 verl. towv. vroeger)
27" (686 mm) drijjfwielmiddellijin. Deze s

klein gehouden om lage instap te krijgen.




