Sneltram Utrecht (3)

Bijlage bij NVBS Actueel, juni 2025

We zijn in de vorige edities nog een alternatief voor de tram in
Utrecht vergeten, welke in de discussies binnen én buiten het
gemeentebestuur en gemeenteraad speelde, namelijk de trolleybus!

Een bericht op 23 november 1977 getuigt hiervan. Dat komt, omdat
uitgerekend de directeur van de Verkeersdienst in Utrecht ernstige
twijfels heeft bij het exploiteren van de sneltram, de SUN. Ook zijn
er Kamervragen, die duiden op heroverweging van deze lijn. Ing. H.
Venema, nauw betrokkene, geeft een overzicht van de gang van zaken
en meldt:
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Verschillen in prognoses over aantal passagiers

Twijfelachtige voorkeur
voor sneltram
boven trolleybus






Terwijl de discussie op dit hoogste niveau plaatsvindt, gaat in Utrecht
het “gevecht” over wel of niet de tram door de binnenstad gewoon
door.




Ook de NS zit niet stil. Zij is de uitvoerder van de aanleg van de
raillijn, waarbij een strak schema wordt uitgevoerd, waaronder de
aanschaf van materieel. De trams worden op 27 februari 1979 in
Zwitserland bij SIG besteld, met als compensatieorder het elektradeel
bij Holec in ons land. Die toestemming was nodig om de nog steeds
nodige deviezen zo goed mogelijk te besteden.

(van een onzer redakteuren)

Minister Tuijnman van Ver-
keer en Waterstaat heeft NS
toestemming gegeven om bij
de Schweizerische Industrie
Gesellschaft (SIG) in Neuhau-
sen am Rheinfall, 27 tramstel-!
len voor de Nleuwegemlun te
bestellen, met een optie voor
drie tot vijf trams tot 1985 %
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Bij de uitvoering van de aanleg van de raillijn waren nogal wat losse
eindjes, zoals hieronder blijkt. (bericht De Koppeling 27 febr. 1979)

Raillijn in vertraging

Omdat het overleg tussen alle be-
trokken partijen om tot een goede
en verantwoorde tramkeuze te ko-
men langer heeft geduurd dan was
verwacht is de bestelling van het
materieel te laat de deur uitgegaan
en zullen de trams niet tijdig aan-
wezig zijn om de lijn op de geplan-
de datum (mei 1981) te kunnen
- openen. Momenteel wordt met de
industrie over het afleverings-sche-
ma gesproken en afhankelijk van
de uitkomsten daarvan zal de in-
dienststelling van de lijn zes tot tien
maanden later komen te liggen.

“Naast trams moet er 6ok infra-
struktuur zijn en om die op tijd klaar

te krijgen zal nog hard moeten .

worden gewerkt, niet alleen buiten
maar vooral ook op het bestuurlijke
vlak”, zegt projektmanager ir J. v.
Hasselt. Er zijn nu al knelpunten
aan te wijzen en er bestaan nog en-

kele onzekerheden over te volgen
procedures. Als knelpunt noemt de
heer Van Hasselt 0.a. het nog niet
weten hoe de kruising van de lijn
met Rijksweg 2 Utrecht-Den

- Bosch gebouwd kan worden. Ver-

der moet Utrecht nog enkele be-

- stemmingsplannen herzien en is er

nog steeds geen definitief besluit of

~ de Paul Krugerbrug in Utrecht een

vaste of een beweegbare brug zal
worden.

In leseIsteun loopt nog een Kroon-
beroep. Hangende deze uitspraak
geeft de gemeente geen toestem-
ming om:met de werkzaamheden
te begmnen

De onzekerheid die er nu nog is'
over waar in Utrecht het eindpunt
komt hoeft geen extra vertraging
op te leveren, “mits we vOOr de zo-
mer maar weten wadr we @n toe
zijn”, aldus ir Van Has53i£




Ja, dat eindpunt in de stad Utrecht. Op papier was het nogal heen en
weer geschoven. Waar moest dat nou uiteindelijk komen? Na veel
discussie hakte de gemeenteraad op 11 mei 1979 de knoop. door.

(van een onzer verslaggevers) -

Het eindpunt van de sneltram
IJsselstein/Nieuwegein-

Utrecht komt op het stations-
plein. De Utrechtse Gemeente-
raad nam vorige week donder-
dag na urenlange debatten dit
voorstel, door een meerderheid
van het kollege van B&W ge-
daan, met 25 tegen 12 stem- .
men aan.

Het merendeel van de tegenstemmers
wilde het Smakkelaarsveld, dat zo’n
tweehonderd meter van het stations-
plein vandaan ligt en in een eerder
stadium als voorlopig eindpunt was
aangewezen, als zodanig gehand-
haafd zien. Een eindpunt Smakke-
laarsveld zou echter een slechte over-
stap op bus en trein betekenen.

De sneltram krijgt een eindpunt op
het stadsbusst,ation met een aanvul-
lende halte bij het streekbusstation.

- Dit laatste onder voorbehoud dat
deze halte een ondergrondse verbin-
ding krijgt met dat streekbusstation,
zodat de tram- en busreizigers veilig
kunnen oversteken. ' s



Een nieuw probleem steekt de kop op: de Hojelkazerne in de stad
Utrecht is een sta-in-de-weg voor de aanleg van de tramlijn, bericht
het AD op 1 november 1980.




Op het 5 Meiplein gaan de werkzaamheden gewoon door:




De degens worden gekruist.

Regering wil raillijn
terrein van

kazerne

(Van onze verslaggevers)

DEN HAAG/UTRECHT — De regering is teruggekomen
op haar bereidheid de raillijn naar Nieuwegein aan te leg-
gen over het terrein van de Hojelkazerne. Ze houdt thans
vast aan de oorspronkelijke plannen, waarbij de raillijn
midden over de Graadt van Roggenweg zou komen. Dit
brengt de gemeente Utrecht in de grootste problemen. Het
is wel zeker dat door deze verandering de ingebruikneming

van de lijn opnieuw ernstig wordt vertraagd, mogelijk zelfs
tot 1984.
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Utrecht
blijft bij
oud plan .
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= _ﬂ'an een onzer
~ verslaggevers)

UTRECHT — Burge-
meester en wethouders van
Utrecht denken er niet aan
het bestemmingsplan Sui-
kerterrein opnieuw te wijzi-
gen zodat de raillijn straks
midden over de Graadt van
Roggenweg kan gaan lopen.




We zijn weer maanden verder. De aanleg gaat gewoon door. De
bovenleiding in Nieuwegein is al getrokken. Ondertussen denken
B&W van Utrecht verder. Het is 1 april 1981 en het is geen grap:

GEMEENTE UTRECHT GAAT PRATEN MET HETRIJK
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; E

Doortrekken van rail],i['ty,' ¥
‘naar Uithof goed mogelijh

i
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| UTRECHT — De sneltram Nieuwegein/IJsselsteinUtrecht
kan technisch gezien zonder grote problemen van het
| Utrechtse Centraal Station via een zuidelijke omleiding
| doorgetrokken worden naar De Uithof. Burgemeester en
| wethouders van Utrecht concluderen dat uit een studie van
| de Utrechtse dienst ruimtelijke ordening. Zij gaan het uit-
| gezette tracé verder bespreken met het rijk.

Er is weer een kink in de “tramkabel” gekomen, waarop niet gerekend
was:



Nieuwegeinlijn
| opnieuw /o7y
vertraagd *-*

(van een onzer redakteuren)

| De voltooiing van de sneltram-
. verbinding tussen Utrecht en
. haar twee zuidelijke satelliet-
. steden Nieuwegein en IJssel-
. stein is opnieuw vertraagd. De
- Raad van State vernietigde vo-
. rige week een door de minister
. van Verkeer en Waterstaat aan
- Utrecht verleende vergunning
- voor vervanging van de huidige
- beweegbare Paul Krugerbrug in
- de Domstad door een vaste bre-
. dere brug.




Maar... er is ook goed nieuws. De Hojelkazerne, onbespreekbaar voor
het Rijk (lees: Ministerie van Defensie) is toch overstag gegaan en

heeft toestemming gegeven om de kazerne af te breken. VVoordat de
minister zich bedenkt ...




En er is nog meer goed nieuws:




En op 24 juni 1982 is het dan zover. De eerste tram staat op de rails.

En dan is het wachten op de officiéle opening op 20 december 1983
door de nieuwe minister, die de vruchten plukt van de vorige, minister
Tuijnman. Minister Nelie Smit-Kroes, als kamerlid al voorstander van
de sneltram, smaakt nu het genoegen het uiteindelijke resultaat te
mogen meemaken.



Eerste officiéle rit sneltram

UTRECHT — M Nelie Smit-Kroes nam afgelopen zaterdag de sneltram officieel in gebruik.

jgarn een dertrummmkm zij aanwijzingen hoe de tram te besturen tijdens deze eerste rit. :

‘Bewoners van Utrecht en Nieuwegein werden na de ingebruikname in de gelegenheid gesteld een gratis

5mt met deze voor Utrecht en Nie%w i:i«eiuwn:id vgrm % op;nbur vmx e:;::t‘kkte% 02:3:1;
0 daarvoor bleek zeer groot. Tot e ag werden de perrons

grote mmm die wel eens wilde kennismaken met dit vervoermiddel dat een snelle verbinding

‘onderhoudt tussen het centrum van Utrecht en Nieuwegein.

Tussen 1966 en het definitieve plan in 1974 zijn de plannen
doorlopend gewijzigd; van sprinter naar trolleybus naar tram. Van het
ene tracé naar het andere, van wel of niet door de binnenstad, van wel
of niet doortrekken naar de Uithof, net eindpunt op het Smakkelaars-
veld of toch bij het station (en waar), maar op 20 december 1983 rijdt
de tram dan eindelijk tussen Nieuwegein Zuid en Utrecht Centraal
Station. IJsselstein zal eind 1985 volgen. Vanaf de eerste plannen in
1965 tot voltooiing in 1985.
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