Sneltram Utrecht

Bijlage bij NVBS Actueel, april 2025

De sneltram heden ten dage naar Nieuwegein / IJsselstein enerzijds en Centraal Station /
Uithof anderzijds is alweer geruime tijd een bekend gezicht in de vierde stad van Nederland.
Maar in de zestiger jaren was er geen tram (meer). Daar kwam verandering in. Hoe dat
proces zich voltrokken heeft, laat zich in een groot aantal artikelen weer eens nalezen.

Aanleiding voor de aanleg van de sneltram was het volgende krantenbericht op 11
november 1969.

In Nieuwegein
komen 20.000
woningen in
drie fasen

(Van een onzer verslaggevers)
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In dezelfde editie van het Utrechts Nieuwsblad stond ook:
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UTRECHT, dinsdag — In het structurplan Nieuwegein wordt de
grootst mogelijke aandacht besteed aan het verkeers- en vervoers-
probleem. De samenstellers merken op, dat de duidelijke gebonden-
heid van de nieuwe stad aan de Utrechtse agglomeratie voor het ver-
keer en vervoer bijzondere konsekwenties heeft en dat bijgevolg het
vervoerssysteem in Nieuwegein een onderdeel vormt van het ver-
voerssysgem binnen de gehele agglomeratie.

In het nieuwe woon- en werkge-
bied, zo wordt opgemerkt, zullen de
radiaal, diw.z. op het hart van de stad
Utrecht gerichte vervoersstromen de
meest intensieve zijn en het zal nood-
zakelijk wezen deze oy :
een hoogwaardig vermvoersstelsel van

grote capaciteit.

Uitgaande van h
inwonertal, de omvang der beroepsbe-
volking en de aard van de werkgele-
genheid en rekening houdend met wat
de ervaring te zien gceft in een over-
eenkomstige situatie, komen de sa-
menstellers ' van het plan tot de con-
clusie dat gerekend moet worden met
een vervoersaanbod van 8.000 perso-

g lijdens de spitsu-

L

geprojecteerde

ren.
Dit vervoersaanb
gewikkeld zowel 1
middelen als doo i
baar vervoer. Dat

1 zal worden af-
et priv oer-
liddel van open-
‘chter het laatste

te vangen in

een zéér belangrijke rol zal spelen
staat voor de ontwerpers van het
structuurplan vast.

Bij een onderzoek naar de verschil-
lende mogeeéijkhedep van openbaar

N van het
_structuurplan. Nieuwegein een metro

buiten beschouwing omdat de aﬁglo—
meratie Utrecht vooralsnog te klein
van omvanf zal zijn om een dergelijk
vervoerssysteem te exploiteren. Van
de drie overblijvende mogelijkheden
— Tregionale spoorweg, sneltram of

‘autobus — achten zij de sneltram de

geschikste.
Géén spoorlijn
Een spoorweg door Nieuwegein ach-
ten zij voor de sneltram géén alterna-
tief. De lijn zou, in verband met de
aanwezige wegen en vooral kanalen
als hoogspoor moeten worden uitge-
voerd. Dat zou aanvullend busvervoer
noodzakelijk maken en van vervoers-

—

comfort (snel, gerieflijk, direct) zou

n sprake meer zijn. Naar hun me-
ning is er géén aanleiding om het
tracé van de toekomstige spoorlijn
Utrecht-Breda door de stad Nieuwe-
gein te leiden.
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Het zet mensen aan het denken. Hoe moet je een sneltram inpassen in de stad Utrecht, via

welke verbindingen / wijken moet de nieuwe stad met de Muntstad worden verbonden? Ook

het Amsterdam Rijnkanaal vormt een barriére, die genomen moet worden. Eén van die
mensen, met een visie op dit gebied, is A. Boes, Utrechtenaar en duidelijk verstand van
zaken. Hij zet zijn plannen op papier en publiceert zijn ideeén in het Utrechts Nieuwsblad al

in 1965. Zonder drukfouten gaat het niet.

PR B N



GEDEELTE VAN TRAMNET BIJ
VOORKEUR ONDER DE GROND

UTRECHT, zaterdag. — Een sneltram, die Utrecht in de richtin-|
zen oost-west en noord-zuid doorkruist en de stad in de toekomst kan

hoven en

e

voor de vervoers- realiseren.
en dé ove overvoenng merxm

de heer A. D. H. Boes uit Utrecht, een overtuigd voorstander van
massaal vervoer per rail.

Een deel van het sneltramnet zou bij voorkeur ondergronds moeten
worden %ebmcht en een groot centraal overstapstation zou ter hoogte
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¥ 2.3-1966 RAILVERVOER ZAL TOTALE VERKEERSCHAOS VOORKOMEN”
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Op 23 oktober 1965 verschijnt er een artikel in het UN, waarin melding wordt gemaakt van
de bespreking van plan Boes in de gemeenteraad.



Maar op 25 mei 1967 heeft de provincie Utrecht duidelijk een andere visi op het ovin de
provinciehoofdstad en haar satellietsteden.

De minister heeft nu ook de plannen op 5 mei op tafel liggen. We zijn ondertussen ruim 6
jaar verder!! maar maakt geen haast. Bovendien kijkt hij al verder: de aanleg. Wie gaat dat
doen en.. wie kan dat?



Nog geen dag erna:




Er wordt nu serieus werk gemaakt van de tramlijn (of spoorlijn?)




Tegelijk geeft minister van Verkeer & Waterstaat een schot voor de boeg:

“Minister W esterterp ziel niclsin raillijn via
TR 19 g 073

Spoorlijn Nieuwegein
voorloplg van de baan

netten
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verder.




De studiegroepen zijn eruit:

Utrecht en andere randgemeenten krijgen hoog bezoek van VVD Kamerleden, die nu met
eigen ogen willen zien, waarover ze eigenlijk beslissen. Het zijn de heren De Boer, Koning
en Mevrouw Smit Kroes (onthoud die naam). Grappig is, dat Kamerlid de Boer ook De
Beer wordt genoemd.



VVD.KAMERLEDEN OP KORT
WERKBEZOEK IN NIEUWEGEIN:

»Raillijn via Lunetten
moet er nu komen

do 22 [- 7y

(Van een onzer verslaggevers)

NIEUWEGEIN — De Twee-
de-Kamer-fractie van de VVD
staat achter een snelle realise-
ring van een railverbinding
tussen Utrecht en Nieuwegein
via het Lunettentracé. Zij
heeft voorkeur voor het zoge-
naamde sprinter-type dat een
investering vergt van rond
tweehonderd miljoen gulden.

‘De VVD zal bij de begrotings-
behandeling in de commissie
van Verkeer en Waterstaat,
begin februari, dit standpunt
meer ,,geharnast” kunnen ver-
dedigen na het bezoek dat de
delegatie maandagmiddag aan

Nieuwegein heeft gebracht.

Volgens Kamerlid De Beer is de
problematiek van Nieuwegein,
waarvan men globaal op de hoogte
was, na dit bezoek op details ver-
duidelijst en zijn veel cijfers
scherper naar voren gekomen.
Vooral ten aanzien van stagneren-
de woningbouw en de railproble-
men nu de beslissingen van de
ministers rond de definitieve uit-

spraken zolang op zich laten wach-
ten.

Bovendien vreest de VVD dat de
selectieve investeringsregeling
voor Nieuwegein niet gunstig zal
uitvallen. Er is zelfs verontrusting
dat er voor andere groeikernen
zoals Purmerend andere tarieven
uit de bus zullen komen dan voor
Nieuwegein. Hierbij zou dan spe-
len het feit dat het rijk Nieuwe-
gein als groeikern eigenlijk nooit
goed heeft kunnen zetten.

FOUT

Maar volgens De Beer gaat het
nu immers niet op om Nieuwegein
niet als een realiteit te willen zien.
We kunnen het er over eens zijn
dat de beslissing om een stad als
Nieuwegein te stichten destijds
een principiéle fout is geweest.

Hierbij denken we aan de infra-
structurele vervoersproblemen.

We moeten nu niet zeggen: Was er
toen maar een andere beslissing
genomen. Thans krijgen we de re-
kening gepresenteerd van die keu-
ze. Het rijk heeft die ontwikkeling
aangemoedigd, en dat beleid dient
voortgezet te worden met een
hoogwaardige railverbinding en
stellig géén busverbindingen, of

een tra.mmn via het Kanalenei-
land.

Nieuwegein is als stad voor hel
openbaar vervoer opgezet. Wel
licht was het verstandiger gewees|
als het gemeentelijk bestuur niel
één maar twee visies had uitge
werkt als Dbestemmingsplanner
ten aanzien van de uitgroei. D¢
cijfers van 50.000 en 60.000 inwo
ners als eindtotaal, lopen flink uit
een. Wat wel bluft s het aanta
van 19.600 wooneenheden.

Volgens De Beer heeit de VVI
dit tijdstip van een bezoek aal
Nieuwegein gekozen om, Kort voo.
de behandeling van deze materi
in de commissie Verkeer en Wa
terstaat ter plaatse met de laatsti
gegevens en feiten geconironteer
te worden. Een betere informatii
en oriéntatie lijkt nauwelijks mc
gelijk, aldus De Beer, die het be
zoek aan Nieuwegein beslist nie
als een verkiezingsstunt wilde aar
duiden.

Hij noemde het onderhoud me
het Nxeuwegemse gemeentebe
stuur waardevol. De VVD vind
dat een definitieve beslissing ove
raillijn en de Rijksweg 24 nu moe
vallen en niet moet worden afge
daan met vaagheden. Een dmdelx
ke uitspraak moet er Immen
nergens twijfel aan laat bestaar
De VVD zal hier met kracht o
aandringen zo beloofde Kamerﬁ
De Beer, tijdens een persconferer
tie in café Van Wiggen fe Vrees
wijk., :

De Kamerleden De Boer, K¢
ning, mevrouw Smit Kroes, stater
leden en bestuursleden van d
VVD-Nieuwegein; fractieleide
Van der Molen en de wethouder

‘Roos (PvdA



En de minister van dezelfde partij??




Er woedt een strijd over het tracé in Utrecht. Wordt het Lunetten of Kanaleneiland?
Ondertussen is minister Westerterp opgevolgd door minister Gruijters van D’66., een partij
met het standpunt pro ov te zijn.

Er komt duidelijkheid (als het aan het kabinet ligt). Er worden twee knopen doorgehakt: tracé
loopt over het Kanaleneiland en het wordt een tramlijn.



(wordt vervolgd)



